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Konzern-Zwischenlagebericht

Hinweis zur Berichterstattung

Eine Ubersicht zur Berechnung wesentlicher Finanzkennzahlen sowie
eine Beschreibung von Fachbegriffen sind im Geschaftsbericht 2014

auf Seite 206 angegeben.

Geschdiftsverlauf im Uberblick

> 2,7 % Passagierwachstum am Standort Frankfurt.

> Konzern-Flughéfen aufierhalb von Frankfurt Gberwiegend mit
Passagierzuwachsen.

> Deutlicher Anstieg des Konzern-Umsatzes um 10,8 % auf
575,9 Mio € aufgrund von Verkehrs- und Preisentwicklungen,
neuen Konzern-Gesellschaften sowie Wéahrungskurseffekten.

> Um IFRIC 12 bereinigter Umsatz bei 572,3 Mio € (+10,6 %).

Wesentliche Kennzahlen

in Mio €

Umsatzerlose

Umsatzerlése bereinigt um IFRIC 12
EBITDA

EBIT

EBT

Konzern-Ergebnis

Ergebnis je Aktie in € (unverwassert)
Operativer Cash Flow

Free Cash Flow

Eigenkapital

Liquiditat

Netto-Finanzschulden

Bilanzsumme

Durchschnittliche Anzahl der Beschaftigten

" Wert angepasst an neue Definition.
2 Wert zum 31. Dezember 2014.
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> Konzern-EBITDA in H6he von 153,17 Mio € um 13,8 % Uber Vorjahr.

Verbesserung des Konzern-Ergebnisses um 4,6 Mio € auf

10,6 Mio €.

Unverwadssertes Ergebnis je Aktie bei 0,11€ (+0,04€).

Anstieg des Operativen Cash Flows um 39,5 Mio € auf 113,9 Mio €.
Nahezu konstante Mittelabflisse fur Investitionen fiihrten zu einer
Verbesserung des Free Cash Flows von 34,1 Mio € auf 65,2 Mio €.

Q12015 Q12014 Veranderung Veréanderung in %
575,9 519,7 56,2 10,8
5723 517,3 55,0 10,6
153,1 134,5 18,6 13,8

72,0 61,2 10,8 17,6
15,6 8,4 7,2 85,7
10,6 6,0 4,6 76,7
0,11 0,07 0,04 57,1
113,9 74,4 39,5 53,1
65,2 3410 31,1 91,2
3.340,5 3.286,0 2 54,5 1,7
1.250,9 1.179,6 2 71,3 6,0
2.986,8 3.012,82 -26,0 -0,9
9.146,3 9.013,22 133,1 15
20.642 20.241 401 2,0

Tabelle 1
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Grundlagen des Konzerns
Veranderungen im Berichtszeitraum

Im Berichtszeitraum haben sich keine wesentlichen Anderungen an
den im Konzern-Lagebericht 2014 dargestellten Grundlagen des
Fraport-Konzerns hinsichtlich der Geschéftstatigkeit, Struktur, Strategie
und Steuerung ergeben (siehe Geschéftsbericht 2014 ab Seite 30).

Wirtschaftsbericht
Gesamtaussage des Vorstands

In den ersten drei Monaten des Geschéftsjahres 2015 verzeichnete
Fraport am Standort Frankfurt eine positive Entwicklung im Passagier-
verkehr. Trotz streik- und witterungsbedingter Annullierungen wuchs
die Passagierzahl um 2,7 % auf gut 12,5 Mio. Die Cargo-Tonnage lag
um 2,4 % unter dem Wert des Vorjahres bei rund 500 Tsd Tonnen. An
den Konzern-Flughafen auRerhalb von Frankfurt wurden Gberwiegend
Zuwdchse im Passagier- und Cargo-Verkehr erreicht.

Am Standort Frankfurt wirkten sich zusatzlich zur Passagierentwicklung
vor allem die Anhebung der Flughafen- und Infrastruktur-Entgelte
umsatzerhéhend aus. Auch der Netto-Retail-Erlds erhohte sich gegen-
Uber dem Vorjahr um 0,24 € je Passagier auf 3,93€. Aulerhalb von
Frankfurt resultierten — Uber die positive Verkehrsentwicklung am
Standort Lima hinaus — vor allem Erlése infolge der erstmaligen Erfas-
sung der in der zweiten Jahreshalfte 2014 erworbenen Konzern-
Gesellschaften AMU Holdings Inc. und Ljubljana. Zudem wirkte sich
die Umrechnung derin US-$ erfassten Erldse der Konzern-Gesellschaft
Lima in die Konzern-Wéhrung positiv aus. Bereinigt um die ergebnis-
neutrale Erfassung kapazitativer Investitionen in den Konzern-Gesell-
schaften aulerhalb von Frankfurt erhohte sich der Konzern-Umsatz
von 517,3 Mio € auf 572,3 Mio € (+10,6 %). Das Konzern-EBITDA
verbesserte sich um 13,8 % auf 153,1 Mio € und das Konzern-Ergebnis
lag in Hohe von 10,6 Mio € um 4,6 Mio € Uber dem Vorjahreswert.

Aufgrund der soliden Liquiditdtsausstattung sowie der positiven Ent-
wicklung des Operativen und des Free Cash Flows bezeichnet der
Vorstand die Entwicklung des Fraport-Konzerns im Berichtszeitraum
als insgesamt positiv.

Passagier- und Frachtentwicklung nach Regionen
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Wirtschaftliche und branchenspezifische
Rahmenbedingungen

Entwicklung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen
Nach einem moderaten Wachstum von 0,9% im Vorjahr kann der
konjunkturelle Verlauf im Euroraum im ersten Quartal 2015 bislang
nur durch Frihindikatoren bewertet werden. Dabei ist das Wirtschafts-
vertrauen im Mérz nach Berechnungen der EU-Kommission auf den
hochsten Wert seit Sommer 2011 gestiegen.

Fur die deutsche Wirtschaft blieb im ersten Quartal die Binnenkon-
junktur wachstumsbestimmend. Wahrend sich der Konsum weiter
positiv entwickelte, sanken die Investitionen auch aufgrund von
Verunsicherungen durch internationale Konflikte leicht. Konjunkturell
stiitzend wirkten unter anderem der niedrige Olpreis sowie die starke
Abwertung des €. Insgesamt wird furr die deutsche Wirtschaft im ersten
Quartal ein Wachstum von cirka 0,6 % erwartet.

Entwicklung der rechtlichen Rahmenbedingungen

Im Berichtszeitraum haben sich keine Anderungen der rechtlichen
Rahmenbedingungen ergeben, die wesentlichen Einfluss auf die
Geschaftsentwicklung des Fraport-Konzerns hatten.

Entwicklung des globalen Luftverkehrsmarkts

Firden Zeitraum Januar bis Februar 2015 meldete der Airports Council
International (ACI) ein vorldufiges weltweites Passagierwachstum von
5,6 %. Das Luftfrachtaufkommen legte im gleichen Zeitraum um 6,7 %
zu. Beim Passagieraufkommen erreichten die europdischen Flughéfen
ein leicht geringeres Wachstum von 4,9 %. Bei der Luftfracht ent-
wickelten sich die Flughafen in Europa mit +1,1 % deutlich unter der
Gesamtentwicklung.

Das Passagieraufkommen an den deutschen Verkehrsflughafen wuchs
bis einschlieRlich Februar 2015 um 3,0%. Die Cargo-Tonnage (Luft-
fracht und -post) entwickelte sich mit einem Plus von 2,5 % ebenfalls
positiv, allerdings wie der Passagierverkehr unter Weltniveau.

Veranderungen jeweils gegeniiber dem Vorjahr in %

Deutschland
Europa
Nordamerika
Lateinamerika
Nah-/Mittelost
Asien/Pazifik
Afrika

Welt

Quelle: ACI Passenger Flash und Freight Flash (ACI, 9. April 2015), ADV fiir Deutschland, dabei Cargo statt Luftfracht (30. Mérz 2015).

Passagiere Luftfracht
Januar bis Februar 2015 = Januar bis Februar 2015

3,0 2,5
4,9 11
4,1 8,2
6,2 0,5
9,2 10,9
7,0 8,5
3,0 9,6
5,6 6,7
Tabelle 2
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Wesentliche Ereignisse

Priifung der Bedarfsprognosen zum Passagierwachstum
am Flughafen Frankfurt vorgelegt

Die Hessische Landesregierung hat Anfang Marz das Ergebnis der
qualitétssichernden Prifung der von Fraport verdffentlichten Gutach-
ten zur Bedarfsentwicklung am Frankfurter Flughafen vorgestellt. Im
Wesentlichen bestatigen die Prifergebnisse die Aussagen der von
Fraport im September 2014 vorgelegten Gutachten. Diese gehen
davon aus, dass am Frankfurter Flughafen bis zum Jahr 2021 mit einem
Passagieraufkommen von 68 bis 73 Mio zu rechnen ist, sodass die
aktuelle Auslastungsgrenze der bestehenden Terminals von 64 Mio
Passagieren bis 2021 deutlich Uberschritten sein wird. Fraport erach-
tet daher die Inbetriebnahme zusatzlicher landseitiger Kapazitdten
unverandert fir notwendig.

Am 14. April hat der Fraport-Aufsichtsrat nach detaillierter Analyse
der Prifgutachten seine Entscheidung zur Realisierung des geplanten
Terminals 3 im Studen des Flughafens bestatigt. Fraport wird in Kirze
mit der europaweiten Ankiindigung und Ausschreibung der ersten
Bauphase der Tiefbauarbeiten beginnen. Aufgrund der entsprechen-
den Fristen soll der Beginn der Erdaushubarbeiten Ende des Jahres
erfolgen. Die Bauzeit inklusive Testphasen ist auf gut sieben Jahre
angelegt, sodass die Inbetriebnahme im Jahr 2022 vorgesehen ist.

Aufsichtsrat schlagt hohere Dividende vor

Auf Basis der finanziellen Entwicklung des Geschéftsjahres 2014 hat
der Aufsichtsrat am 16. Mérz 2015 beschlossen, der Hauptversamm-
lung 2015 eine Dividendenerhdhung um 10 Cent auf 1,35€ je Aktie
vorzuschlagen. Die Hauptversammlung entscheidet am 29. Mai 2015
Uber den Dividendenvorschlag.

Dariiber hinaus haben im Berichtszeitraum keine weiteren Ereignisse
stattgefunden, welche die Geschaftsentwicklung des Fraport-Konzerns
wesentlich beeinflusst haben.
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Geschaftsverlauf

Entwicklung am Standort Frankfurt

In den ersten drei Monaten des Geschéftsjahres 2015 setzte sich der
positive Trend aus dem Vorjahr im Passagierverkehr am Standort
Frankfurt unverandert fort und das Aufkommen wuchs um 2,7 %. Trotz
ausgepragter Storereignisse wie des Lufthansa-Pilotenstreiks und des
Orkantiefs ,Niklas“ wurde mit etwa 12,5 Mio Passagieren der bis-
herige Hochstwert flr ein erstes Quartal aus dem Jahr 2008 um rund
260 Tsd Fluggaste Ubertroffen. Ohne die genannten Einbuflen ware
ein Wachstum von etwa 4 % erreichbar gewesen. Diese Dynamik
begriindet sich zum Teil auch durch den im Vorjahresvergleich frihe-
ren Beginn der Osterferien.

Im Quartalsverlauf I16ste der Interkontinentalverkehr (+3,6 %) den
Europaverkehr (+2,2 %) als Wachstumstrager ab. Wesentlicher Treiber
war der Asienverkehr, bei dem sowohl die ferndstlichen Markte wie
China oder Indien aber auch Dubai im Nahen Osten zulegen konnten.
Das Wiedererstarken Agyptens als Reiseziel veranderte die Verkehrs-
strome, sodass die Kanaren und Balearen trotz des friiheren Ferienbe-
ginns an Fluggasten verloren. Der Inlandverkehr, der starker von den
streik- und witterungsbedingten Annullierungen betroffen war, erwies
sich als insgesamt robust und wuchs um 2,1% im Vergleich zum
Vorjahresquartal.

In den ersten drei Monaten ging das Cargo-Aufkommen um 2,4 %
auf rund 502 Tsd Tonnen zuriick. Wahrend im Vorjahresquartal ein
starker Zuwachs auf Verbindungen von und nach Nordamerika und
Fernost verzeichnet wurde, mussten im Berichtszeitraum im Verkehr
mit den beiden gréften Regionen Rickgdnge verzeichnet werden.
Im Interkontinentalverkehr gingen lediglich vom afrikanischen Markt
positive Impulse aus. Der Europaverkehr stagnierte.

Aufgrund der streikbedingten Annullierungen und des weiterhin
konservativen Angebotsverhaltens der Fluggesellschaften ergab sich
im Berichtszeitraum ein Minus von 2,2 % bei den Flugbewegungen,
die rund 105 Tsd betrugen. Um Streik- und Basiseffekte bereinigt
hatte der Riickgang bei etwa —1,3 % gelegen. Auch bei den Héchst-
startgewichten (+2,1%) ware eine um 0,4 Prozentpunkte hohere
Zuwachsrate erzielbar gewesen.
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Entwicklung auBerhalb des Standorts Frankfurt

Am Flughafen Ljubljana lag die Passagierzahl in den ersten drei
Monaten 2015 nahezu unverdndert zum Vorjahr bei knapp 240 Tsd
(=0,2%). Wahrend mehr Fluggaste auf Verbindungen von und nach
Belgrad und Zurich verzeichnet wurden, verringerte sich das Aufkommen
auf Verbindungen von und nach Paris und Moskau.

Der Flughafen Lima verzeichnete im ersten Quartal 2015 einen starken
Passagierzuwachs um 8,6 % auf gut 4,0 Mio. Sowohl der inldndische
Verkehr (+11,2%) als auch der internationale Verkehr (+5,6 %) wuchsen
im Berichtszeitraum. Der Cargo-Umschlag erhohte sich um 6,4 % auf
rund 65 Tsd Tonnen.

Die Flughéfen im bulgarischen Varna und Burgas beforderten im
Berichtszeitraum rund 97 Tsd Passagiere und damit 7,4% mehr als
im Vorjahr. Der Standort Burgas verzeichnete ein Plus von 3,7 % auf
knapp 30 Tsd Passagiere. Der Flughafen in Varna wies ein Wachstum
von 9,1 % auf knapp 67 Tsd Fluggaste aus.

In den ersten drei Monaten 2015 bedeuteten gut 2,4 Mio Passagiere
einen Zuwachs von 6,3 % am Flughafen Antalya. Die Zahl der Passa-
giere im innertirkischen Verkehr stieg spirbar um 13,0%. Die Zahl der
internationalen Fluggaste verringerte sich leicht um 0,9 %.

Verkehrszahlen Fraport-Konzern
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Mit rund 2,5 Mio Reisenden verzeichnete der Flughafen St. Petersburg
im Berichtszeitraum einen leichten Rickgang um 0,6 % gegeniber
dem Vorjahr. Im nationalen Verkehr wurde ein deutliches Wachstum
von 14,5% verzeichnet. Der internationale Verkehr verringerte sich
um 17,6 %.

Etwa 1,0 Mio Passagiere bedeuteten fir den Standort Hannover ein
Wachstum von 5,3% gegenlber dem Vorjahr. Der positiven Ver-
kehrsentwicklung stand ein weiterhin ricklaufiges Passagieraufkommen
bei Air Berlin gegeniber.

Eine anhaltend dynamische Entwicklung verzeichnete der Flughafen
Xi’an, dessen Passagieraufkommen sich um 17,6 % auf gut 7,6 Mio
erhohte. Der volumenstarke Inlandverkehr erhéhte sich um 15,0% auf
cirka 7,1 Mio Passagiere. Der internationale Verkehr wuchs um 78,9 %
auf rund 465 Tsd Passagiere.

Der Flughafen Delhi erzielte im Berichtszeitraum mit knapp 10,7 Mio
Reisenden im Vergleich zum Vorjahr ein deutliches Wachstum von
13,0%. Im inlandischen Verkehr war weiterhin ein starkes Wachstum
von 17,7% zu verzeichnen. Das internationale Passagieraufkommen
nahm um 4,8 % zu.

Flughafen " Fraport-Anteil Passagiere 2 Cargo (Fracht+Post) (t) Bewegungen
in %

Q12015 Veranderung in % Q12015 Veranderung in % Q1 2015 Veranderung in %
Frankfurt 100 12.508.282 2,7 502.947 -2,4 104.780 -2,2
Ljubljana 100 236.263 -0,2 2.296 -31 6.636 -5,0
Lima 70,01 4.023.531 8,6 64.710 6,4 38.831 6,2
Burgas 60,00 29.933 3,7 1.358 -17,6 550 30,0
Varna 60,00 66.888 9,1 18 >100,0 951 2,6
Antalya 51,00/50,00 » 2.419.433 6,3 n.a. n.a. 18.338 1,3
St. Petersburg 35,50 2.473.954 -0,6 n.a. n.a. 30.536 2,1
Hannover 30,00 974.487 53 4.888 22,8 15.595 -55
Xi'an 24,50 7.604.814 17,6 47.144 9,0 61.916 121
Delhi 10,00 10.686.816 13,0 173.131 8,8 76.798 -2,7
" Fraport hélt zudem 100 % der Anteile an der Betreiber-Gesellschaft des neuen Flughafens von Dakar, der sich aktuell in der Bauphase befindet. Tabelle 3

2 Nur gewerblicher Verkehr an + ab + Transit.
3 Stimmrechtsanteil: 51 %, Dividendenanteil: 50 %.
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Ertragslage

Konzern

In den ersten drei Monaten des Geschéftsjahres 2015 erwirtschaftete
der Fraport-Konzern Umsatzerl6se in Hohe von 575,9 Mio €. Ver-
glichen mit dem Vorjahreszeitraum entsprach dies einem Anstieg um
56,2 Mio € beziehungsweise 10,8 %. Bereinigt um die ergebnisneutrale
Erfassung kapazitativer Investitionen in den Konzern-Gesellschaften
aulerhalb von Frankfurt im Zusammenhang mit der Anwendung von
IFRIC 12 lag der Umsatz mit 572,3 Mio € um 55,0 Mio € tUber dem
entsprechenden Vorjahreswert (+10,6 %).

Am Standort Frankfurt trugen insbesondere die hdhere Passagierzahl
sowie die Anhebung der Flughafen- und Infrastruktur-Entgelte zu dem
Umsatzanstieg bei. Auch der Netto-Retail-Erl6s erhdhte sich gegenliber
dem Vorjahr von 3,69€ je Passagier auf 3,93 €. AulRerhalb von Frank-
furt resultierten — Uber die positive Verkehrsentwicklung am Standort
Lima hinaus — vor allem Erlése in Hohe von 20,2 Mio € infolge der
erstmaligen Erfassung der in der zweiten Jahreshélfte 2014 erworbenen
Konzern-Gesellschaften AMU Holdings Inc. und Ljubljana. Weitere
positive Effekte ergaben sich aus der Umrechnung derin US-$ erfassten
Erlose der Konzern-Gesellschaft Lima in die Konzern-Wahrung.

In Héhe von 7,1 Mio € und 4,6 Mio € lagen die aktivierten Eigenleis-
tungen und sonstigen betrieblichen Ertrage im Berichtszeitraum
nahezu unverdndert zu den jeweiligen Vorjahreswerten (+0,4 Mio €
beziehungsweise —0,5 Mio €).

Die Gesamtleistung erreichte mit 587,8 Mio € einen Zuwachs von
56,2 Mio € gegeniiber dem Vorjahr (+10,6 %). Bereinigt um die Anwen-
dung von IFRIC 12 lag diese in Hohe von 584,2 Mio € um 55,0 Mio €
Uber dem entsprechenden Vorjahreswert (+10,4 %).

Der Materialaufwand stieg im Berichtszeitraum von 121,8 Mio € auf
143,3 Mio € (+17,7%). In Hohe von 18,6 Mio € stieg dieser vor allem
im Segment External Activities & Services im Wesentlichen durch die
erstmalige Erfassung derim Vorjahr erworbenen Konzern-Gesellschaften
AMU Holdings Inc. und Ljubljana sowie wahrungs- und verkehrs-
mengenbedingt in der Konzern-Gesellschaft Lima. Bereinigt um die
Erfassung kapazitativer Investitionen in den Konzern-Gesellschaften au-
Rerhalb von Frankfurt betrug der Materialaufwand 139,7 Mio € und war
damit um 20,3 Mio € Uber dem bereinigten Vorjahreswert (+17,0 %).
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In Hohe von 255,9 Mio € lag der Personalaufwand um 15,5 Mio €
Uber dem Vorjahresniveau von 240,4 Mio € (+6,4 %). Ursachlich fur
den gestiegenen Aufwand waren insbesondere die Tarifabschlisse im
offentlichen Dienst und Sicherheitsgeschéft sowie die neuen Konzern-
Gesellschaften Ljubljana und AMU Holdings Inc.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen waren in Hohe von
35,5 Mio € nahezu unverdndert zum Vorjahreswert von 34,9 Mio €
(+0,6 Mio €).

Aufgrund der positiven Umsatzentwicklung nahm das Konzern-
EBITDA im Berichtszeitraum um 18,6 Mio € auf 153,71 Mio € zu (+13,8%).
Die EBITDA-Marge verbesserte sich entsprechend um 0,7 Prozent-
punkte auf 26,6 %. Bereinigt um die Erlése und Aufwendungen aus
der Erfassung kapazitativer Investitionen im Zusammenhang mit der
Anwendung von IFRIC 12 nahm diese von 26,0% auf 26,8 % zu.

Hoéhere Abschreibungen in Hohe von 81,1 Mio € (+7,8 Mio € im
Vergleich zum Vorjahresquartal), die vor allem aus den neuen Konzern-
Gesellschaften AMU Holdings Inc. und Ljubljana resultierten, fihrten
zu einem Konzern-EBIT von 72,0 Mio €. Verglichen mit dem Vorjahr
entsprach dies einer Erhdhung um 10,8 Mio € beziehungsweise 17,6 %.

Das Finanzergebnis verschlechterte sich von —52,8 Mio € auf
—56,4 Mio € (-3,6 Mio €). Grund fur den Ruckgang war vor allem
eine negative Entwicklung des sonstigen Finanzergebnisses von
—3,4 Mio € auf —9,0 Mio €, die insbesondere auf unrealisierte Fremd-
wahrungskursverluste aus der Marktbewertung eines CHF-Darlehens
zurtickzufihren war. Die Aktivierung von Bauzeitzinsen wirkte sich wie
im Vorjahresquartal mit einem Betrag von 3,8 Mio € reduzierend auf
den ausgewiesenen Zinsaufwand aus.

Trotz des schlechteren Finanzergebnisses lag das Konzern-EBT auf-
grund der splrbaren Verbesserung des Konzern-EBITs um 7,2 Mio €
Uber dem Vorjahreswert bei 15,6 Mio € (+85,7 %). Bei einer erwarteten
Steuerquote von 32,1% (Q1 2014: 28,3 %) nahm das Konzern-
Ergebnis um 4,6 Mio € gegeniber dem Vorjahr auf 10,6 Mio € zu
(+76,7%). Das unverwasserte Ergebnis je Aktie lag mit 0,11€ um
0,04 € Uber dem Vorjahreswert (+57,1 %).
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Segmente

Aviation

in Mio € Q1 2015 Q12014 Veranderung Verdnderung
in %

UmsatzerlGse 200,4 189,4 11,0 5,8

Personalaufwand 76,7 72,3 4,4 6,1

EBITDA 30,7 30,3 0,4 1,3

EBITDA-Marge 15,3% 16,0% -0,7 PP -

EBIT 0,2 1,6 -1,4 -87,5

Durchschnittliche Anzahl

der Beschaftigten 5.976 6.187 =211 -3,4

Tabelle 4

Der Umsatz im Segment Aviation stieg in den ersten drei Monaten
2015 von 189,4 Mio € auf 200,4 Mio € (+5,8%). Ursachlich fur den
hoéheren Umsatz waren vor allem das Passagierwachstum in Frankfurt
sowie die Anhebung der Flughafen-Entgelte zum 1. Januar 2015 um
durchschnittlich 2,9 %. Trotz einer ricklaufigen Beschéftigtenzahl
stieg der Personalaufwand vor allem aufgrund der Tarifabschlisse im
Sicherheitsgeschaft sowie im 6ffentlichen Dienst. Zudem stiegen im
Vorjahresvergleich die nicht aktivierbaren Aufwendungen im Zusam-
menhang mit Investitionen.

In Summe verbesserte sich das Segment-EBITDA leicht um 0,4 Mio €
auf 30,7 Mio € (+1,3%). Hohere Abschreibungen fiihrten zu einem
Segment-EBIT von 0,2 Mio €. Verglichen mit dem Vorjahreswert be-
deutete dies einen Ruckgang um 1,4 Mio € (-87,5%).
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Retail & Real Estate

in Mio € Q1 2015 Q12014 Veranderung Veranderung
in %
Umsatzerlose 113,4 106,5 6,9 6,5
Personalaufwand 12,1 11,9 0,2 1,7
EBITDA 89,1 82,4 6,7 8,1
EBITDA-Marge 78,6 % 77,4% 1,2PP -
EBIT 68,3 61,9 6,4 10,3
Durchschnittliche Anzahl
der Beschéftigten 611 628 -17 -2,7
Tabelle 5

Die Umsatzerldse des Segments Retail & Real Estate erreichten
113,4 Mio € und stiegen damit im ersten Quartal 2015 um 6,9 Mio €
gegeniber dem Vorjahreswert (+6,5 %). Das Umsatzwachstum war vor
allem auf die hdhere Passagierzahl in Frankfurt zurlckzufihren, insbe-
sondere auf die gestiegene Zahl interkontinental reisender Passagiere,
die ein Gberdurchschnittliches Ausgabeverhalten in Retail-Geschaften
aufweisen. Positiv wirkte zudem die Abwertung des € gegenuber
einer Vielzahl internationaler Wéhrungen. Der ,Netto-Retail-Erlds
pro Passagier nahm von 3,69 € im ersten Quartal 2014 auf 3,93€ im
Berichtszeitraum zu (+6,5%).

Bei nurleicht héheren Aufwendungen spiegelte sich der Umsatzanstieg
nahezu ganzlich im Segment-EBITDA wider, das sich um 6,7 Mio € auf
89,1 Mio € verbesserte (+8,1 %). Geringfligig hohere Abschreibungen
fihrten zu einem Segment-EBIT von 68,3 Mio €, das um 6,4 Mio €
Uber dem Wert des Vorjahres lag (+10,3 %).
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Ground Handling

in Mio € Q1 2015 Q12014 Veranderung Veranderung
in %
Umsatzerlse 154,7 148,7 6,0 4,0
Personalaufwand 107,9 102,4 55 5,4
EBITDA -0,1 -2,8 2,7 -
EBITDA-Marge - - - -
EBIT -9,5 -11,9 2,4 -
Durchschnittliche Anzahl
der Beschéftigten 9.505 9.250 255 2,8
Tabelle 6

Die hohere Passagierzahl, gestiegene Hochststartgewichte sowie
die Anhebung der Infrastruktur-Entgelte fihrten in den ersten drei
Monaten 2015 im Segment Ground Handling zu einem Umsatz-
wachstum von 4,0% auf 154,7 Mio € (+6,0 Mio €). Ein verkehrsmen-
genbedingt gestiegener Personalbedarf sowie der Tarifabschluss im
offentlichen Dienst erhohten den Personalaufwand im ersten Quartal
splrbar.

Trotz der Zunahme des Personalaufwands verbesserte sich das Seg-
ment-EBITDA durch die positive Umsatzentwicklung von —2,8 Mio €
auf —0,1 Mio € (+2,7 Mio €). Geringfligig hohere Abschreibungen
flhrten zu einem Segment-EBIT von —9,5 Mio €. Im Vorjahresvergleich
bedeutete dies eine Verbesserung um 2,4 Mio €.
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External Activities & Services

in Mio € Q1 2015 Q12014 Veranderung Veranderung
in %
Umsatzerlose 107,4 751 32,3 43,0
Personalaufwand 59,2 53,8 5,4 10,0
EBITDA 33,4 24,6 8,8 35,8
EBITDA-Marge 31,1% 32,8% -1,7 PP -
EBIT 13,0 9,6 3,4 35,4
Durchschnittliche Anzahl
der Beschaftigten 4.550 4.176 374 9,0
Tabelle 7

Das Segment External Activities & Services wies in den ersten drei
Monaten 2015 einen deutlichen Umsatzanstieg von 75,1 Mio € auf
107,4 Mio € aus (+43,0%). Bereinigt um die ergebnisneutrale Erfassung
kapazitativer Investitionen im Zusammenhang mit der Anwendung von
IFRIC 12 erhohte sich der Umsatz im Berichtszeitraum von 72,7 Mio €
im Vorjahr auf 103,8 Mio € (+42,8%). Uber die positive Verkehrsent-
wicklung am Standort Lima hinaus resultierten Erlése in Hohe von
20,2 Mio € infolge der erstmaligen Erfassung der in der zweiten Jahres-
hélfte 2014 erworbenen Konzern-Gesellschaften AMU Holdings Inc.
und Ljubljana. Weitere positive Effekte ergaben sich aus der Um-
rechnung der in US-$ erfassten Erlése der Konzern-Gesellschaft Lima
in die Konzern-Wéhrung. Auch der operative Aufwand stieg im Be-
richtszeitraum im Wesentlichen durch die erstmalige Erfassung der
neuen Konzern-Gesellschaften AMU Holdings Inc. und Ljubljana sowie
wahrungs- und verkehrsmengenbedingt in der Konzern-Gesellschaft
Lima.

Aufgrund der positiven Umsatzentwicklung nahm das Segment-EBITDA
um 8,8 Mio € auf 33,4 Mio € zu (+35,8%). Gestiegene Abschrei-
bungen, die vor allem aus den neuen Konzern-Gesellschaften AMU
Holdings Inc. und Ljubljana resultierten, fihrten zu einem Segment-EBIT
von 13,0 Mio €. Gegenliber dem Vorjahresquartal bedeutete dies einen
Anstieg um 3,4 Mio € (+35,4%).
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Entwicklung der wesentlichen Konzern-Gesellschaften
auBerhalb von Frankfurt

Nachfolgend sind die Geschéftszahlen der wesentlichen Konzern-
Gesellschaften aulerhalb von Frankfurt zu 100 % dargestellt.

Im ersten Quartal 2015 erwirtschaftete die seit August 2014 im Fraport-
Konzern konsolidierte Gesellschaft AMU Holdings Inc. Umsatzerldse
von 13,4 Mio €, ein EBITDA von 2,7 Mio €, ein EBIT von 0,6 Mio € und
ein Ergebnis von 0,8 Mio €. Wéhrend sich die Aufwertung des US-$
negativ auf die Kaufkraft internationaler Passagiere auswirkte, erhéhte
die Aufwertung das in € konsolidierte Ergebnis der Gesellschaft.

Bei nahezu stagnierender Passagierzahl wies die seit Oktober 2014 in
den Fraport-Konzern einbezogene Konzern-Gesellschaft Ljubljana
in den ersten drei Monaten 2015 Umsatzerldse von 6,8 Mio € sowie
ein EBITDA von 1,7 Mio € aus. Das EBIT lag in H6he von —0,8 Mio €
ebenso wie das Ergebnis in Hohe von —0,6 Mio € saisonbedingt im
negativen Bereich.

Beginstigt durch die gute Verkehrsentwicklung und einen positiven
Waéhrungskurseffekt aus der Umrechnung des US-$ wies die Konzern-
Gesellschaft Lima im ersten Quartal 2015 ein starkes Umsatz-, EBITDA-,
EBIT- und Ergebniswachstum aus. Dabei erhdhte der Wahrungskurs-
effekt den Umsatz um cirka 11,3 Mio €, das EBITDA um rund 4,1 Mio €,
das EBIT um etwa 3,3 Mio € und das Ergebnis um rund 1,8 Mio €.

Wahrend der Nebensaison verzeichnete die Konzern-Gesellschaft Twin
Star ein leichtes Umsatz-, EBITDA-, EBIT- und Ergebnisplus. Trotz der
leichten Verbesserung lagen das EBITDA, das EBIT sowie das Ergebnis
saisonbedingt unverdndert im negativen Bereich.

Wesentliche Konzern-Gesellschaften

Fraport-Konzern-Zwischenbericht Q1 2015

Die At-Equity bewertete Konzern-Gesellschaft Antalya erreichte in den
ersten drei Monaten 2015 einen leichten Umsatzanstieg auf 21,0 Mio €
(+2,4%). Hohere operative Kosten fihrten jedoch zu einem leicht
ricklaufigen EBITDA und EBIT. Trotz der Riickgdnge verbesserte sich
das Ergebnis unter anderem aufgrund geringerer Zinsaufwendungen
um 2,4 Mio € auf —30,7 Mio €.

Bereinigt um die ergebnisneutrale umsatzseitige Erfassung kapazita-
tiver Investitionen in Verbindung mit der Anwendung von IFRIC 12
wies die At-Equity bewertete Konzern-Gesellschaft Pulkovo im Be-
richtszeitraum ein Umsatzwachstum von 42,5 Mio € auf 43,6 Mio € aus
(+2,6%). In Hohe von 19,2 Mio €, 9,2 Mio € und 33,9 Mio € Uibertrafen
das EBITDA, das EBIT sowie das Ergebnis der Konzern-Gesellschaft die
Vorjahreswerte deutlich. Wahrend das Vorjahresfinanzergebnis durch
die Wahrungsumrechnung von Finanzverbindlichkeiten deutlich in
Hoéhe von—61,5 Mio € negativ belastet war, wirkte sich die Wahrungs-
umrechnung im Berichtszeitraum mit einem Betrag von 51,8 Mio €
positiv aus. Der auf Fraport entfallende positive Ergebnisanteil von
12,0 Mio € reduzierte den — gemalt der Bilanzierung nach der At-
Equity-Methode — in der Nebenrechnung erfassten anteiligen Verlust
der Konzern-Gesellschaft Pulkovo zum 31. Marz 2015 auf 92,1 Mio €.

Die positive Verkehrsentwicklung der At-Equity bewerteten Konzern-
Gesellschaft Hannover fuhrte zu einem leichten Umsatz- und EBITDA-
Wachstum. In Hohe von —2,3 Mio € beziehungsweise —4,0 Mio €
waren das EBIT und Ergebnis der Gesellschaft saisonbedingt unver-
andert negativ.

Die At-Equity bewertete Konzern-Gesellschaft Xi’an spiegelte in den
ersten drei Monaten 2015 umsatz-, EBITDA- und EBIT-seitig die positive
Verkehrsentwicklung des Standorts wider. Aufgrund hoherer Steuern
reduzierte sich das Ergebnis der Konzern-Gesellschaft jedoch um
0,2 Mio € auf 3,8 Mio € (-5,0%).

Vollkonsolidierte Anteil Umsatz in Mio € " EBITDA in Mio € EBIT in Mio € Ergebnis in Mio €
Konzern-Gesellschaften in %

Q12015 Q12014 A% Q12015 Q12014 A% Q12015 Q12014 A% Q12015 Q12014 A%
AMU Holdings Inc. ? 100 13,4 - - 2,7 - - 0,6 - - 0,8 - -
Ljubljana » 100 6,8 - - 1,7 - - -0,8 - - -0,6 - -
Lima 70,01 63,5 49,0 29,6 22,9 17,9 27,9 18,5 14,4 28,5 10,2 6,7 52,2
Twin Star 60 19 1,8 5,6 -1,5 -1,8 - -4,4 -4,7 - -6,0 -6,5 -
At-Equity bewertete Anteil Umsatz in Mio € " EBITDA in Mio € EBIT in Mio € Ergebnis in Mio €
Konzern-Gesellschaften in %

Q12015 Q12014 A% Q12015 Q12014 A% Q12015 Q12014 A% Q12015 Q12014 A%
Antalya » 51/50 21,0 20,5 2,4 11,6 12,1 -4,1 -12,9 -12,5 - -30,7 -33,1 -
Pulkovo 35,5 45,6 54,7 -16,6 19,2 8,1 >100 9,2 -2,6 - 33,9 -71,0 -
Hannover 30 31,0 30,0 3,3 2,7 2,6 3,8 -2,3 -2,3 - -4,0 -41 -
Xi‘an 9 24,5 43,9 32,8 33,8 19,2 13,7 40,1 7,9 4,7 68,1 3,8 4,0 -5,0
" Umsatz bereinigt um IFRIC 12: Lima Q1 2015: 60,0 Mio € (Q1 2014: 46,6 Mio €); Twin Star Q1 2015: 1,8 Mio € (Q1 2014: 1,8 Mio €), Tabelle 8

Pulkovo Q1 2015: 43,6 Mio € (Q1 2014: 42,5 Mio €).
2 Werte seit Einbezug in den Fraport-Konzern.
3 Stimmrechtsanteil: 51 %, Dividendenanteil: 50 %.
“ Werte gemal Einzelabschluss.
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Vermoégens- und Finanzlage

Vermogens- und Kapitalstruktur

Im Vergleich zum Bilanzstichtag 2014 stieg die Bilanzsumme des
Fraport-Konzerns zum 31. Marz 2015 vor allem durch eine Zunahme
der kurzfristigen Vermdgenswerte, der kurzfristigen Schulden sowie
des Eigenkapitals von 9.013,2 Mio € auf 9.146,3 Mio € (+1,5%).

Die langfristigen Vermdgenswerte lagen in Hohe von 8.019,8 Mio €
um 61,5 Mio € unter dem Wert zum 31. Dezember 2014 (-0,8 %).
Grund fur den Rickgang waren im Wesentlichen um 76,9 Mio €
geringere ,,Andere Finanzanlagen®, die vorrangig aufgrund ihrer
verbleibenden Restlaufzeit in kurzfristige Vermdgenswerte umge-
gliedert wurden. Die kurzfristigen Vermogenswerte erhohten sich
im Berichtszeitraum von 931,9 Mio € auf 1.126,5 Mio € (+20,9%).
Urséchlich fir die deutliche Zunahme war die vorgenannte fristigkeits-
bedingte Umgliederung von Finanzanlagen sowie eine Zunahme des
Zahlungsmittelbestands, die unter anderem auf den Free Cash Flow
der Berichtsperiode zurlickzufiihren war.

Das Eigenkapital stieg aufgrund des positiven Konzern-Ergebnisses
sowie durch Wéhrungskurseffekte von 3.286,0 Mio € auf 3.340,5 Mio €
(+1,7%). Verringert um ,Nicht beherrschende Anteile“ sowie den zur
Ausschittung vorgesehenen Betrag erreichte die Eigenkapitalquote
zum 31. Marz 2015 einen Wert von 34,5% und lag damit nahezu
unverandert zum 31. Dezember 2014 (+0,1 Prozentpunkte).

Die langfristigen Schulden verdnderten sich im Vergleich zum
Bilanzstichtag 2014 kaum und lagen bei 4.909,5 Mio € (+1,4 Mio €).
Leicht gestiegenen ,, Sonstigen Verbindlichkeiten standen riicklaufige
langfristige Finanzschulden in nahezu gleicher GroRke gegentber. Eine
spurbare Zunahme von 819,1 Mio € auf 896,3 Mio € verzeichneten die
kurzfristigen Schulden. Dies war insbesondere auf hdhere kurzfristige
Finanzschulden zurtickzufiihren.

Die Brutto-Finanzschulden lagen zum 31. Marz 2015 mit4.237,7 Mio €
um 45,3 Mio € Uber dem Niveau des 31. Dezember 2014 (+1,1 %).
Abziiglich der Konzern-Liquiditat von 1.250,9 Mio € (31. Dezember
2014: 1.179,6 Mio €) ergaben sich im Vergleich zum Bilanzstichtag
2014 um 0,9 % niedrigere Netto-Finanzschulden von 2.986,8 Mio €
(31. Dezember 2014: 3.012,8 Mio €). Die Gearing Ratio erreichte
einen Wert von 94,7 % (31. Dezember 2014: 97,3 %).

Zugédnge zum Anlagevermégen

In den ersten drei Monaten des Geschéftsjahres 2015 lagen die Zugange
zum Anlagevermdégen des Fraport-Konzerns bei 58,2 Mio € und damit
um 51,7 Mio € unter dem Wert des Vorjahres (Q1 2014: 109,9 Mio €).
Von diesem Betrag betrafen 46,3 Mio € ,Sachanlagen“ (Q1 2014:
47,0 Mio €), 1,5 Mio € ,Finanzanlagen“ (Q1 2014: 55,8 Mio €),
3,7 Mio € , Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien“ (Q1 2014:

Uberleitung zum Finanzmittelbestand der Konzern-Bilanz
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2,7Mio€)und 6,7 Mio € ,Sonstige immaterielle Vermdgenswerte“ und
,Flughafen-Betreiberprojekte” (Q1 2014: 4,4 Mio €). Die Aktivierung
von Bauzeitzinsen belief sich wie im Vorjahr auf 3,8 Mio €.

In Hohe von 49,9 Mio € entfiel der Grofteil der Zugdnge auf die
Fraport AG (Q1 2014: 46,9 Mio €). Schwerpunkte bildeten dabei
Investitionen in den Bestand der Infrastruktur sowie Vorbereitungen
fUr das Terminal 3.

Kapitalflussrechnung

Im ersten Quartal 2015 erzielte der Fraport-Konzern einen im Vorjah-
resvergleich um 39,5 Mio € hoheren Mittelzufluss aus laufender Ge-
schaftstatigkeit (Operativer Cash Flow) von 113,9 Mio € (Q1 2014:
74,4 Mio €). Der Anstieg des betrieblichen Bereichs resultierte ei-
nerseits aus der operativen Ergebnisverbesserung und andererseits
aus Mittelzuflissen im Umlaufvermdgen. Zahlungen fur Zinsen und
Ertragsteuern von insgesamt 26,8 Mio € wurden wie im Vorjahr in fast
gleicher Hohe geleistet (Q1 2014: 26,9 Mio €).

Der Mittelabfluss aus Investitionstatigkeit ohne Geld- und
Wertpapieranlagen lag unter anderem aufgrund geringer Dividen-
denzahlungen aus At-Equity bewerteten Unternehmen um 7,2 Mio €
Uber dem Vorjahreswert bei 46,6 Mio € (Q1 2014: 39,4 Mio €).
Die Mittelabflusse fir Investitionen lagen nahezu unverandert zum
Vorjahresniveau.

Der Free Cash Flow verbesserte sich im ersten Quartal 2015 durch
die positive Entwicklung des Operativen Cash Flows von 34,1 Mio €
auf 65,2 Mio € (+31,1 Mio €).

Inklusive der Investitionen in und Erlése aus Wertpapieren und Schuld-
scheindarlehen sowie der Ruckflisse von Termingeldanlagen mit einer
Laufzeit von mehr als drei Monaten ergab sich im ersten Quartal ein
Mittelzufluss aus Investitionstatigkeit von 38,4 Mio €, im Vorjahres-
zeitraum war dies ein Mittelabfluss von 29,7 Mio €.

In der Finanzierungstatigkeit haben sich im Berichtszeitraum nur
geringe Veranderungen ergeben, sodass zum Ende des Quartals ein
Mittelabfluss von 6,3 Mio € verzeichnet wurde. Im Vorjahresquartal
lag der Mittelabfluss durch Rickfihrungen von Finanzschulden bei
63,6 Mio €. Der Erwerb Nicht beherrschender Anteile betraf die Zah-
lungen zum Erwerb der restlichen Anteile der Aerodrom Ljubljana, d.d.

Im Zusammenhang mit der Finanzierung der Konzession in Antalya un-
terlagen zum 31. Mérz 2015 Bankguthaben in unveranderter Hohe von
23,3 Mio € einer Verfligungsbeschrankung. Der Finanzmittelbestand
der Kapitalflussrechnung belief sich daher zum 31. Marz 2015 auf
325,5 Mio €. Die folgende Tabelle enthilt eine Uberleitung zum
Bilanzwert.

in Mio €

Finanzmittelbestand in der Konzern-Kapitalflussrechnung
Termingeldanlagen mit einer Restlaufzeit von mehr als drei Monaten
Finanzmittel mit Verfligungsbeschrankung

Finanzmittelbestand in der Konzern-Bilanz

31.3.2015 31.12.2014 31.3.2014
325,5 167,8 1121
155,0 210,0 294,0

23,3 23,3 23,3
503,8 401,1 429,4

Tabelle 9
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Wertorientierte Steuerung

Die wertorientierte Steuerung wird planmaRig einmal jahrlich zum
Ende des Geschéftsjahres berichtet. Eine quartalsweise Erhebung wird
nicht vorgenommen.

Nicht finanzielle Leistungsindikatoren

Kundenzufriedenheit und Produktqualitat
Globalzufriedenheit

Die Globalzufriedenheit (allgemeine Zufriedenheit der Passagiere mit
dem Standort Frankfurt) lag im Berichtszeitraum mit 79 % leicht unter
dem Niveau des Vorjahres (Q1 2014: 81 %).

Piinktlichkeitsquote

Die Punktlichkeitsquote am Standort Frankfurt erreichte in den ersten
drei Monaten 2015 einen Wert von 81,5% und lag damit unter dem
durch gunstige Wetterlagen hervorgerufenen Rekordniveau des
Vorjahres von 88,3 %.

Gepack-Konnektivitat

In H6he von 98,7 % lag die Gepdck-Konnektivitdt am Standort Frank-
furt im ersten Quartal 2015 weiter auf hohem Niveau, jedoch um
0,2 Prozentpunkte unter dem Wert des Vorjahres (Q1 2014: 98,9 %).

Nicht finanzielle Leistungsindikatoren

Indikatoren

Globalzufriedenheit (Frankfurt) »
Plnktlichkeitsquote (Frankfurt)
Gepack-Konnektivitat (Frankfurt)
Anlagenverfiigbarkeitsquote (Frankfurt)
Mitarbeiterzufriedenheit 2

Gesamtzahl der Arbeitsunfalle

" Die Globalzufriedenheit wird quartalsweise ausschlieRlich am Standort Frankfurt erhoben.
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Anlagenverfigbarkeitsquote

Die Anlagenverfligbarkeitsquote erreichte im Berichtszeitraum einen
Wert von 99,0% und lag damit um 0,4 Prozentpunkte Giber dem Niveau
des Vorjahres. Mit einer durchschnittlichen Verfligbarkeit von 98,8 %
verbesserte sich im Vorjahresvergleich insbesondere die Verfligbarkeit
der Fahrtreppen (im Vorjahr: 97,0%).

Attraktivitat als Arbeitgeber

Mitarbeiterzufriedenheit

Die Umfrage zur Mitarbeiterzufriedenheit wird in den 14 teiinehmenden
Konzern-Gesellschaften gegen Ende des dritten Quartals 2015 ge-
startet. Die Umfrage wird in diesem Jahr bei der Fraport AG und den
Konzern-Gesellschaften, bei denen die notwendigen Voraussetzungen
erfullt sind, erstmals online durchgefihrt.

Arbeitsschutz und Gesundheitsmanagement

Die Gesamtzahl der Arbeitsunfalle belief sich in den ersten drei Monaten
2015 auf 314 (gegenliber 319 Arbeitsunfallen im ersten Quartal 2014).
Grund fur die leichte Verbesserung waren weniger Unfille bei der
Fraport AC.

Q1 2015 Q12014 Veranderung Veranderung in %

79% 81% -2,0 PP -

81,5% 88,3% -6,8 PP -

98,7 % 98,9 % -0,2 PP -

99,0% 98,6 % 0,4 PP -

314 319 -5 -1,6%
Tabelle 10

Die Konzern-Flughéfen mit einem Fraport-Anteil von mindestens 50 % erheben die Werte auf Jahresbasis.

2 Die Mitarbeiterzufriedenheit wird ausschlieBlich auf Jahresbasis erhoben.

% Die Werte der Arbeitsunfille beziehen sich auf den Stichtag. Aufgrund von Nachmeldungen kénnen sich nachgelagerte Anderungen ergeben.
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Beschiftigte

Entwicklung der Konzern-Beschiftigten

Durchschnittliche Anzahl der Beschiftigten

Fraport-Konzern
davon Fraport AG
davon in Konzern-Gesellschaften
davon in Deutschland

davon im Ausland

Verglichen mit dem Vorjahreszeitraum stieg die durchschnittliche Zahl
der Beschéftigten (ohne Auszubildende und Freigestellte) im Fraport-
Konzern im ersten Quartal 2015 auf 20.642 (im Vorjahr: 20.241). In
Deutschland kam es insbesondere in der Konzern-Gesellschaft APS
Airport Personal Service aufgrund des gestiegenen Passagierauf-
kommens am Standort Frankfurt zu einem erhohten Personalbedarf
(+341 Beschéftigte). Einen gegenldufigen Effekt auf die konzernweite
Beschaftigtenzahl hatte die Verringerung des Personalbestands in der

Entwicklung der Konzern-Gesamtbeschiftigten

Gesamtbeschiftigte zum Stichtag

Fraport-Konzern
davon Fraport AG
davon in Konzern-Gesellschaften
davon in Deutschland

davon im Ausland

Verglichen mit dem Vorjahresstichtag stieg die Zahl der Gesamt-
beschéaftigten (Beschéftigte inklusive Gemeinschaftsunternehmen,
Aushilfen, Auszubildende und Freigestellte) im Fraport-Konzern zum
31. Mdrz 2015 um 844 auf 23.341 (im Vorjahr: 22.497 Beschaftigte).
Trotz eines Rickgangs bei der Fraport AG von 275 Beschaftigten
kam es in Verbindung mit einem verstarkten Personaleinsatz in den
Konzern-Gesellschaften in Summe zu einer Erhéhung des konzern-
weiten Personalstands zum Bilanzstichtag. Der Anstieg zeigt sich in
Deutschland hauptsachlich in der Konzern-Gesellschaft APS Airport
Personal Service (+413 Beschaftigte). AuRerhalb von Deutschland
war der Anstieg insbesondere auf die neuen Konzern-Gesellschaften
Ljubljana (+402 Beschaftigte) und AMU Holdings Inc. (+27 Beschaf-
tigte) zurlickzuftihren.
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Q1 2015 Q12014 Veranderung Veranderung in %
20.642 20.241 401 2,0
10.597 10.816 -219 -2,0
10.045 9.425 620 6,6
19.027 18.975 52 0,3

1.615 1.266 349 27,6
Tabelle 11

31

Fraport AG (—219 Beschéftigte), die vor allem auf eine Nutzung der
Fluktuation in Verbindung mit einem verstarkten Personaleinsatz in den
Konzern-Gesellschaften zuriickzufihren war, sowie eine rickldufige
Beschaftigung in der Konzern-Gesellschaft FraSec Fraport Security
Services (162 Beschaftigte). AuRerhalb von Deutschland erhohte
sich der Personalbestand hauptsachlich durch den Einbezug der
neuen Konzern-Gesellschaften Ljubljana (+397 Beschaftigte) und AMU
Holdings Inc. (+27 Beschaftigte).

.3.2015 31.3.2014 Veranderung Verédnderung in %
23.341 22.497 844 3,8
11.598 11.873 =275 -2,3
11.743 10.624 1.119 10,5
21.235 20.752 483 23
2.106 1.745 361 20,7
Tabelle 12

Forschung und Entwicklung

Wie im Konzern-Lagebericht 2014 dargestellt, betreibt Fraport als
Dienstleistungskonzern keine Forschung und Entwicklung im en-
geren Sinne, sodass nahere Angaben nach DRS 20 entfallen (siehe
Geschéftsbericht 2014, Seite 70). Unverdndert nutzt Fraport jedoch
Verbesserungsvorschldge und Innovationen der Beschdftigten als
Erfolgsfaktoren zum Erhalt und Ausbau der internationalen Wettbe-
werbsféhigkeit (siehe Geschéftsbericht ab Seite 74).

Wesentliche, den Geschéftsverlauf beeinflussende Verdnderungen
der Innovationen und Ideen haben im Berichtszeitraum nicht statt-
gefunden.
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Aktie

Aktienentwicklung 1. Januar bis 31. Méarz 2015

Die deutschen Aktienmarkte zeigten sich im ersten Quartal 2015
stark positiv und wiesen deutliche Kursgewinne aus. In Héhe von
11.966 Punkten erreichte der deutsche Leitindex DAX den héchsten
Quartalsschlusskurs seiner Geschichte und legte im Vergleich zum Jah-
resende 2014 um 22,0 % zu. Auch der Aktienindex mittelgrofler deut-
scher Unternehmen, der MDAX, verbuchte einen starken Jahresauftakt,
mit 20.685 Punkten schloss der Index um 22,1 % Uber dem Wert zum
Ende des vorangegangenen Geschéftsjahres. Die anhaltend niedrigen
Leitzinsen sowie das insgesamt freundliche konjunkturelle Umfeld
wirkten unverandert stimulierend. Zudem kurbelte die Entscheidung
der Europaischen Zentralbank, Staatsanleihen und andere Wertpapiere
aus Euro-Ldndern bis Ende September 2016 in einem Volumen von
monatlich 60 Mrd € anzukaufen, die Aktienmarkte weiter an.

Fraport-Aktie

Fraport-Konzern-Zwischenbericht Q1 2015

Innerhalb des freundlichen Marktumfelds entwickelte sich auch die
Fraport-Aktie positiv. Mit einem Kurs von 55,67€ erreichte der Wert
zum Ende des ersten Quartals einen Zuwachs um 15,9 % gegentber
dem Schlusskurs des Geschdftsjahres 2014 von 48,04 €.

Die Aktien der weiteren bdrsengelisteten europadischen Flughdfen
wiesen im Berichtszeitraum folgende Entwicklungen aus: Aéroports de
Paris +11,7 %, Flughafen Wien +5,4 % und Flughafen Zirich +14,9 %.
Verglichen mit dem Ausgabepreis von 58€ je Aktie legte der seit
11. Februar 2015 bdrsengelistete spanische Flughafen-Betreiber AENA
bis zum 31. Mérz 2015 um 61,2% zu.

Q12015 Q12014
Er6ffnungskurs in € 48,04 54,39
Schlusskurs in € 55,67 54,22
Veranderung absolut 7,63 -0,17
Veranderung in % 15,9 -0,3
Hochstkurs in € (Tagesschlusskurs) 57,93 57,77
Tiefstkurs in € (Tagesschlusskurs) 48,04 52,55
Durchschnittskurs in € (Tagesschlusskurse) 53,48 55,20
Durchschnittliches tagliches Handelsvolumen (Sttick) 126.772 90.313
Marktkapitalisierung in Mio € (Quartalsschlusskurs) 5141 5.004

Tabelle 13
Kursentwicklungen, auf 100 indiziert
in %
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Quelle: Bloomberg
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Fraport-Konzern-Zwischenbericht Q1 2015

Entwicklung der Aktionédrsstruktur
Im Berichtszeitraum wurden Fraport folgende Anderungen an der
Aktiondrsstruktur berichtet:

Stimmrechtsmitteilungen gemaR §21 WphG

Stimmrechtsinhaber Datum der Veranderung

RARE Infrastructure Limited " 10. Mérz 2015

" RARE Infrastructure Limited waren davon 4,87 % der Stimmrechte nach §22 Absatz 1 Satz 1 Nr. 6 WpHG

in Verbindung mit § 22 Absatz 1 Satz 2 WpHG zuzurechnen.

Die an die aktuelle Gesamtzahl der Stimmrechte angepasste Aktionars-
struktur stellte sich zum 31. Mérz 2015 wie folgt dar:

Aktionarsstruktur zum 31. Marz 2015V

Art der Veranderung

Unterschreitung der 5 %-Schwelle
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Neuer Stimmrechtsanteil

4,87 %
Tabelle 14

in %

35,31

Free Float

4,87

RARE Infrastructure Limited

8,45

Deutsche Lufthansa AG

31,35

Land Hessen

D Die relativen Anteile wurden an die aktuelle Gesamtzahl der Aktien zum 31. Mérz 2015 angepasst und konnen daher von der Hohe zum Meldezeitpunkt

Grafik 2

beziehungsweise den eigenen Angaben der Anteilseigner abweichen. Anteile unter 3% werden dem Free Float zugeordnet.

Dividende fiir das Geschiftsjahr 2014
(Gewinnverwendungsvorschlag)

Vorstand und Aufsichtsrat werden der Hauptversammlung 2015
eine Dividende von 1,35€ je Aktie vorschlagen. Verglichen mit dem
Vorjahr entspricht dies einer Erhéhung um 0,10€ beziehungsweise
8,0%. Bezogen auf den Aktienschlusskurs 2014 von 48,04 € ergabe
sich hieraus eine Dividendenrendite von 2,8% (im Vorjahr: 2,3 %).
Der hierfir vorgesehene Bilanzgewinn von 124,7 Mio € (im Vorjahr:
115,4 Mio €) wiirde damit — im Verhaltnis zum Jahrestiberschuss 2014
der Fraport AG von 178,5 Mio € — einer Ausschittungsquote von
69,9 % (im Vorjahr: 66,4 %) beziehungsweise — im Verhaltnis zu dem
den Gesellschaftern der Fraport AG zurechenbaren Konzern-Ergebnis
von 234,7 Mio € — von 53,1 % entsprechen (im Vorjahr: 52,2 %).

Nachtragsbericht

Mit Wirkung zum 22. April 2015 hat die Fraport AG ihre Anteile an der
Air-Transport IT Services, Inc., USA, zu einem Verkaufspreis von rund
13 Mio US-$ verduRert. Aus dem Verkauf wird voraussichtlich ein
Gewinn von rund 8,5 Mio € resultieren.

Darlber hinaus haben nach dem Bilanzstichtag keine wesentlichen
Ereignisse fur den Fraport-Konzern stattgefunden.

Prognosebericht
Gesamtaussage des Vorstands

Unverandert erwartet der Vorstand, dass sich die wirtschaftlichen
und branchenspezifischen Rahmenbedingungen 2015 positiv auf die
Passagierentwicklungen im Fraport-Konzern auswirken werden. Am
Standort Frankfurt wird dies vor allem zu héheren Umsétzen in den
Segmenten Aviation und Retail & Real Estate fiihren. Uber die Ver-
kehrsentwicklung hinaus werden am Standort Frankfurt die Anhebung
der Flughafen- und Infrastruktur-Entgelte umsatzsteigernd wirken. Im
externen Geschaft erwartet der Vorstand vor allem héhere Beitrdge aus
der Konzern-Gesellschaft Lima, die auch aus Wahrungskurseffekten aus
der Umrechnung des US-$ resultieren werden, sowie aus der erstma-
ligen ganzjahrigen Konsolidierung der Konzern-Gesellschaften AMU
Holdings Inc. und Ljubljana. Konzernweit kdnnen sich unverdndert
positive wie negative Effekte aus Wahrungskursschwankungen erge-
ben, die sich auf die Kaufkraft der Passagiere in den Retail-Geschdften
auswirken kdnnen. Weiterhin kann vor allem die Entwicklung der
Standorte St. Petersburg, Antalya sowie Varna und Burgas durch
die anhaltend angespannte wirtschaftliche und politische Situation
Russlands beeinflusst werden. Trotz dieser Unsicherheiten rechnet
der Vorstand unvermindert mit einem Anstieg des Konzern-Umsatzes
und der Konzern-ErgebnisgroRen.
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Wesentliche Risiken fir den Fortbestand des Fraport-Konzerns sind
far den Vorstand auch nach Abschluss des Berichtszeitraums nicht
erkennbar. Unvermindert prift der Vorstand Opportunitdten zur
Optimierung der Vermdgens- und Finanzlage und zielt darauf, das
externe Geschéft ertragsorientiert auszubauen. Im Zusammenhang
mit dem geplanten Erwerb der Konzessionsvertrdge zum Betrieb von
14 griechischen Regional-Flughafen ist es angesichts der politischen
und makrodkonomischen Entwicklung Griechenlands derzeit nicht
sicher, ob und wann die Transaktion abgeschlossen werden kann. Die
Prognose fir das laufende Geschéftsjahr 2015 enthalt keine Effekte aus
dieser Transaktion. Bei Abschluss der Transaktion erwartet der Vorstand
unverandert die mittelfristig prognostizierten Auswirkungen, wie im
Geschaftsbericht 2014 (ab Seite 91) dargestellt. Weitere Akquisitionen
oder Unternehmensverkdufe sind ebenfalls nicht in der Prognose
enthalten. Die finanzielle Situation im Prognosezeitraum bewertet der
Vorstand weiter als stabil.

Risiko- und Chancenbericht

Der Fraport-Konzern hat ein umfassendes konzernweites Risiko- und
Chancenmanagement-System eingerichtet, das es Fraport ermdglicht,
Risiken frihzeitig zu erkennen, zu analysieren und durch geeignete
MafRnahmen zu steuern und zu begrenzen sowie Chancen wahrzuneh-
men. Damit wird erreicht, dass wesentliche potenzielle Risiken, die den
Fraport-Konzern gefahrden kénnten, frihzeitig erkannt werden. Zum
1.Januar 2015 sind die Uberarbeitete Richtlinie zum Risikomanagement
der Fraport AG und die Konzern-Richtlinie fir die einzubeziehenden
Konzern-Gesellschaften in Kraft getreten. Im Rahmen der Uberarbei-
tung/Erstellung wurde die konzerneinheitliche Risikomatrix mit ihren
Dimensionen Schadens-, Wahrscheinlichkeits- sowie Risikostufe neu
definiert und jeweils um eine weitere Stufe erganzt. Auf die externe
Berichterstattung zum ersten Quartal 2015 hat die erfolgte Ergdnzung
keine Auswirkungen.

Veranderungen im Berichtszeitraum

Im ersten Quartal 2015 haben sich keine wesentlichen Veranderungen
derim Konzern-Lagebericht zum 31. Dezember 2014 (siehe ab Seite 74
des Geschaftsberichts 2014) dargestellten Risiken und Chancen erge-
ben. Die Verdnderung der individuellen Risiken hat nach Uberzeugung
des Vorstands keine wesentliche Auswirkung auf das Gesamtrisiko-
und Chancenprofil von Fraport. Ferner sind nach Einschédtzung des
Vorstands keine den Fortbestand des Fraport-Konzerns gefahrdende
Risiken erkennbar.

Geschaftsausblick

Prognostizierte Grundlagen des Konzerns 2015

Die im Konzern-Lagebericht 2014 prognostizierten Grundlagen des
Konzerns 2015 hinsichtlich der Geschaftstdtigkeit, Struktur, Strategie
und Steuerung des Konzerns haben unverdndert Bestand (siehe
Geschiftsbericht 2014 ab Seite 91).

Fraport-Konzern-Zwischenbericht Q1 2015

Prognostizierte wirtschaftliche und branchenspezifische
Rahmenbedingungen 2015

Entwicklung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen
Nach einem Weltwirtschaftswachstum von etwa 3,4 % in 2014 rechnen
Finanz- und Wirtschaftsinstitute fir das Geschaftsjahr 2015 unver-
andert mit einer Expansion der Weltwirtschaft. Allgemein wird eine
Wachstumsrate von 3,3 bis 3,5 % und fur den Welthandel eine Wachs-
tumsrate von 3,3 bis 3,7% angenommen. Die Inflation wird moderat
erwartet. Bezogen auf den Wechselkurs des € zum US-$ wird davon
ausgegangen, dass sich der Abwertungstrend 2015 wenn dann nur
in abgeschwachter Form fortsetzt, unter anderem da die Wirkung des
europaischen Anleihekaufprogramms bereits zu wesentlichen Teilen
in den aktuellen Kursen enthalten ist. Fir 2015 wird — zumindest fur
das erste Halbjahr — weiterhin mit niedrigen Olpreisen gerechnet. Von
beiden Effekten profitiert die deutsche Wirtschaft. So liegen die Pro-
gnosen zum BIP-Wachstum in 2015 in der Bandbreite von 1,6 bis 2,2 %.

In 2015 werden sich weiterhin die USA positiv entwickeln (BIP-
Prognosen um 3,0%), wenngleich eine Serie zuletzt durchwachsener
Konjunkturdaten darauf hindeuten kdnnte, dass die Auftriebskrafte
abnehmen. Wéhrend firr Japan — trotz lockerer Geldpolitik und kredit-
finanzierter Konjunkturprogramme — eine nur moderate Entwicklung
angenommen wird, werden fir die Schwellenldnder Zuwachsraten
erwartet, die weiterhin deutlich Uber den Zuwéchsen der Indus-
trielander liegen werden. Fir den Euroraum — der unverandert von
finanzpolitischen Unsicherheiten belastet sein wird — wird von einem
leichten Aufschwung ausgegangen. Nach 0,9 % Wachstum in 2014
wird fir das Geschaftsjahr 2015 ein Anstieg der Wirtschaftsleistung
von etwa 1,5% prognostiziert.

Fur die Lander mit wesentlichen Beteiligungen werden folgende
Wachstumsraten erwartet: Slowenien +2,19%, Peru +3,8 %, Bulgarien
+1,2%, Turkei +3,1 9%, Russland —3,8 % und China +6,8 %.

Quellen: Gemeinschaftsdiagnose (April 2015), IMF (April 2015),
Deutsche Bank Research (April 2015), DekaBank (April/Mai 2015).

Entwicklung der rechtlichen Rahmenbedingungen

Derzeit sind weiter keine Anderungen der rechtlichen Rahmenbedin-
gungen erkennbar, die wesentlichen Einfluss auf die Geschéftsent-
wicklung von Fraport hatten.

Entwicklung des globalen Luftverkehrsmarkts
Entsprechend der letzten Prognose erwartet IATA fir den globalen
Luftverkehr im Geschaftsjahr 2015 bezogen auf die verkauften Passa-
gierkilometer (RPK) weiter ein Wachstum von 7,0%. Regional nimmt
IATA folgende Zuwachsraten an (ebenfalls auf Basis RPK): Europa 5,5 %,
Nordamerika 3,1 %, Asien/Pazifik 7,7 %, Lateinamerika 6,0%, Nahost
13,9% und Afrika 5,1 %. Fur die Frachtentwicklung wird ein Plus von
4,3% angenommen. Positive Impulse werden auch aus dem niedrig
prognostizierten Rohdlpreis erwartet.

Bezogen auf die deutschen Flughdfen prognostiziert die ADV einen
Passagierzuwachs von 2,8%. Bei der Fracht erwartet die ADV einen
Anstieg von 2,7 %.

Quellen: IATA , Airline Industry Economic Performance” (Dezember 2014),
ADV-Prognose, Pressemitteilung (Dezember 2014).
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Prognostizierter Geschaftsverlauf 2015

Unter Beriicksichtigung der wirtschaftlichen und branchenspezifischen
Rahmenbedingungen erwartet der Vorstand furr das Geschaftsjahr 2015
am Standort Frankfurt unverandert eine Wachstumsrate im Passagier-
verkehr zwischen 2% und 3 %. Positive Impulse erwartet der Vorstand
weiterhin aus dem allgemein leicht freundlicheren Wirtschaftsumfeld
sowie aus Basiseffekten aufgrund der Streiks im Laufe des Geschéftsjah-
res 2014. Negative Effekte konnen unverandert aus dem kurzfristigen
Yield- und Kapazitatsmanagement der Fluggesellschaften sowie aus der
Uberdurchschnittlich glinstigen Wetterlage des Geschéftsjahres 2014
resultieren. Bezogen auf die umgeschlagene Cargo-Tonnage erwartet
der Vorstand fir 2015 eine leicht unter dem Marktwachstum liegende
Steigerungsrate fir den Standort Frankfurt von bis zu 2% (Prognose
zu Beginn des Geschiftsjahres: Wachstum von bis zu 3 %). Aufgrund
wirtschaftlicher und politischer Krisen ist der Cargo-Ausblick unver-
mindert mit Unsicherheiten behaftet. Da bis zum Redaktionsschluss
ungeldste Tarifverhandlungen bei der Deutschen Lufthansa vorlagen,
kénnen sich im Geschaftsjahr 2015 weitere negative Effekte aus Streiks
ergeben. In Abhédngigkeit der Intensitdt der Streikmafinahmen kann es
zu einer Abweichung der vorgenannten Prognose kommen.

Aufgrund der unverdndert schwierigen Vorhersehbarkeit der wirt-
schaftlichen und politischen Entwicklung Russlands unterliegt der
Verkehrsausblick der Standorte St. Petersburg, Antalya sowie Varna und
Burgas groReren Unsicherheiten. Wahrend fir die Flughdfen Antalya,
Varna und Burgas zu Beginn des Geschaftsjahres noch Wachstums-
raten von jeweils etwa 4 % erwartet wurden, kénnen diese aufgrund
der anhaltend angespannten Lage Russlands auch darunter ausfallen.
Sollte sich die Situation in Russland im Laufe des Geschaftsjahres 2015
verbessern, sind an den Standorten weiterhin deutliche Wachstums-
raten moglich. Sollte sich die Situation jedoch weiter verscharfen
oder angespannt bleiben, kdnnen auch deutlich negative Passagier-
entwicklungen nicht ausgeschlossen werden. Aus den positiven Wirt-
schaftsannahmen und touristischen Prognosen resultierend erwartet
derVorstand im Geschéftsjahr 2015 an den Standorten Lima und Xi'an
ein erneut deutliches Wachstum, in einer GréRenordnung von 5% und
mehr. Die Wachstumsrate der neuen Konzern-Gesellschaft Ljubljana
wird weiterhin bei bis zu etwa 5% prognostiziert.

Prognostizierte Ertragslage 2015

Auf Basis der Geschaftsentwicklung der ersten drei Monate 2015 und
der zuvor genannten Prognose des Geschéftsverlaufs halt der Vorstand
an seinen Ergebnisprognosen fur das Gesamtjahr 2015 fest (siehe Ge-
schaftsbericht 2014 ab Seite 93). Unverandert wird ein —um IFRIC 12
bereinigter — Konzern-Umsatz zwischen etwa 2,55 Mrd € und etwa
2,6 Mrd € erwartet. Das Konzern-EBITDA wird zwischen rund 820 Mio €
und etwa 840 Mio € liegen und das Konzern-EBIT zwischen etwa
500 Mio € bis cirka 520 Mio €. Fur das Konzern-EBT wird etwa ein
Niveau zwischen 405 Mio € und 425 Mio € und fir das Konzern-
Ergebnis etwa ein Wert zwischen rund 265 Mio € und rund 285 Mio €
prognostiziert.
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Prognostizierte Segment-Entwicklung 2015

Verglichen mit der prognostizierten Segment-Entwicklung haben sich
nach Abschluss der ersten drei Monate 2015 keine deutlichen Verbes-
serungen oder Verschlechterungen ergeben, sodass die zu Beginn des
Geschéftsjahres gegebenen Prognosen weiter Bestand haben (siehe
Geschéftsbericht 2014 ab Seite 93). Unverdndert kdnnen sich positive
wie negative Effekte aus Wahrungskursschwankungen ergeben, die
sich auf die Kaufkraft der Passagiere in den Retail-Geschaften auswirken
kénnen. Auch kann die Entwicklung der Konzern-Gesellschaften Twin
Star, Antalya und St. Petersburg, die dem Segment External Activities &
Services zugeordnet sind, durch die weitere wirtschaftliche und politi-
sche Entwicklung in Russland positiv wie negativ beeinflusst werden.

Prognostizierte Vermogens- und Finanzlage 2015

Nach Abschluss der ersten drei Monate des Geschaftsjahres 2015 hélt
der Vorstand an seinen zu Jahresbeginn gegebenen Prognosen der
Vermodgens- und Finanzlage im Gesamtjahr 2015 fest (siehe Geschéfts-
bericht 2014 ab Seite 93).

Prognostizierte nicht finanzielle Leistungsindikatoren 2015
Der Vorstand prognostiziert die nicht finanziellen Leistungsindikatoren
im Geschiftsjahr 2015 unverdndert im Vergleich zum Lagebericht
des Geschiftsjahres 2014 (siehe Geschéftsbericht 2014 ab Seite 93).

Soweit es sich nicht um historische Feststellungen, sondern um zukunftsbezogene Aussagen handelt, basieren diese Aussagen auf einer Reihe von Annahmen uiber zukiinftige
Ereignisse und unterliegen einer Reihe von Unwagbarkeiten und anderen Faktoren, von denen viele auRerhalb der Einflussméglichkeiten der Fraport AG Frankfurt Airport Services
Worldwide liegen und die dazu fiihren kénnten, dass die tatsachlichen Ergebnisse wesentlich von den Aussagen abweichen. Zu diesen Faktoren gehéren nicht ausschlieBlich, aber
unter anderem, die Wettbewerbskrifte in liberalisierten Markten, regulatorische Anderungen, der Erfolg der Geschaftstitigkeit sowie wesentlich ungiinstigere wirtschaftliche Rahmen-
bedingungen auf den Mérkten, auf denen die Fraport AG Frankfurt Airport Services Worldwide und ihre Konzern-Gesellschaften tétig sind. Der Leser wird darauf hingewiesen, diesen

zukunftsbezogenen Aussagen keine unangemessen hohe Zuverlassigkeit beizumessen.
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Konzern-Zwischenabschluss

Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung

in Mio € Q12015
Umsatzerlose 575,9
Veranderung des Bestands an unfertigen Leistungen 0,2
Andere aktivierte Eigenleistungen 7.1
Sonstige betriebliche Ertrage 4,6
Gesamtleistung 587,8
Materialaufwand -143,3
Personalaufwand -255,9
Sonstige betriebliche Aufwendungen -35,5
EBITDA 153,1
Abschreibungen -81,1
EBIT/Betriebliches Ergebnis 72,0
Zinsertrage 7,8
Zinsaufwendungen -42,1
Ergebnis aus At-Equity bewerteten Unternehmen -13,1
Sonstiges Finanzergebnis -9,0
Finanzergebnis -56,4
EBT/Ergebnis der gewohnlichen Geschiftstatigkeit 15,6
Ertragsteuern -5,0
Konzern-Ergebnis 10,6
davon Gewinnanteil Nicht beherrschende Anteile 0,7
davon Gewinnanteil Gesellschafter der Fraport AG 9,9
Ergebnis je 10€-Aktie in €
unverwassert 0,11
verwassert 0,11

Q12014

519,7
0,1

6,7

5,1
531,6
-121,8
-240,4
-34,9
134,5
-73,3
61,2
9,1
—44,7
~13,8
-3,4
-52,8
8,4
—2,4
6,0
-0,5
6,5

0,07
0,07
Tabelle 15
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Konzern-Gesamtergebnisrechnung

in Mio €

Konzern-Ergebnis

Nicht-Reklassifizierbare Gewinne/Verluste

Reklassifizierbare Gewinne/Verluste

Marktbewertung von Derivaten
Erfolgsneutrale Anderungen

realisierte Gewinne (+)/Verluste (-)

(darauf entfallene latente Steuern
Marktbewertung von zur VerauRerung verfiigbaren Finanzinstrumenten
Erfolgsneutrale Anderungen

realisierte Gewinne (+)/Verluste (-)

(darauf entfallene latente Steuern
Wahrungsumrechnung ausléndischer Tochterunternehmen
Erfolgsneutrale Ertrage und Aufwendungen aus den nach der At-Equity-Methode bewerteten Unternehmen
(darauf entfallene latente Steuern
Sonstiges Ergebnis nach latenten Steuern
Gesamtergebnis
davon entfallen auf Nicht beherrschende Anteile

davon entfallen auf Gesellschafter der Fraport AG

Q1 2015

10,6
0,0

-33
-10,3
7,0
-2,2

14,3

0,0
143
-0,3
18,6
13,4

0,4
51,2
61,8

4,2
57,6

Q12014

6,0
0,0

11,3
-9,9
-1,4

0,4)

6,0
0,0
6,0
-0,8)
-0,3
-2,7
0,1)
13
73
-0,6
7,9
Tabelle 16
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Konzern-Bilanz (zum 31. Mérz 20135)

Aktiva

in Mio €

Langfristige Vermogenswerte

Geschafts- oder Firmenwert

Investments in Flughafen-Betreiberprojekte

Sonstige immaterielle Vermdgenswerte

Sachanlagen

Als Finanzinvestition gehaltene Immobilien

Anteile an At-Equity bewerteten Unternehmen

Andere Finanzanlagen

Sonstige Forderungen und finanzielle Vermogenswerte
Ertragsteuerforderungen

Latente Steueranspriiche

Kurzfristige Vermogenswerte

Vorrate

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen
Sonstige Forderungen und finanzielle Vermoégenswerte
Ertragsteuerforderungen

Zahlungsmittel

Zur VerauRerung gehaltene langfriste Vermégenswerte

Gesamt

Passiva

in Mio €

Eigenkapital

Gezeichnetes Kapital

Kapitalriicklage

Gewinnriicklagen

Gesellschaftern der Fraport AG zurechenbares Eigenkapital

Nicht beherrschende Anteile

Langfristige Schulden

Finanzschulden

Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen
Sonstige Verbindlichkeiten

Latente Steuerverpflichtungen
Pensionsverpflichtungen
Ertragsteuerriickstellungen

Sonstige Rickstellungen

Kurzfristige Schulden

Finanzschulden

Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen
Sonstige Verbindlichkeiten
Ertragsteuerriickstellungen

Sonstige Riickstellungen

Schulden im Zusammenhang mit zur VerauRerung gehaltenen langfristigen Vermoégenswerten

Gesamt

Fraport-Konzern-Zwischenbericht Q1 2015

31.3.2015

4,7
512,5
159,7

6.102,9

66,2
209,6
696,4
185,6

10,5

34,7

8.019,8

44,5
184,5
371,9

14,5
503,8

1.119,2

7.3
1.126,5
9.146,3

31.3.2015

922,7
592,3
1.763,7
3.278,7
61,8
3.340,5

3.866,3
43,9
507,4
1589
33,1
69,0
230,9
4.909,5

371,4
153,7
141,1
5,0
220,8
892,0
4,3
896,3
9.146,3

31.12.2014

41,7
479,2
1571

6.127,7

63,0
216,9
773,3
181,1

10,2

31,1

8.081,3

43,7
174,7
297,6

7,7

401,1
924,8

71
931,9
9.013,2
Tabelle 17

31.12.2014

922,7
592,3
1.706,1
3.2211
64,9
3.286,0

3.874,3
47,1
497,5
158,7
33,7
68,8
228,0
4.908,1

318,1
134,5
123,7
14,7
223,8
814,8
4,3
819,1
9.013,2
Tabelle 18
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Konzern-Kapitalflussrechnung

Konzern-Zwischenabschluss / Konzern-Kapitalflussrechnung 19

in Mio €

Gewinnanteil Gesellschafter der Fraport AG
Gewinnanteil Nicht beherrschende Anteile
Berichtigungen fiir
Ertragsteuern
Abschreibungen
Zinsergebnis
Gewinne/Verluste aus Anlagenabgéangen
Sonstiges
Veranderungen der Bewertung von At-Equity bewerteten Unternehmen
Veranderungen der Vorrate
Veranderungen der Forderungen und finanziellen Vermégenswerte
Veranderungen der Verbindlichkeiten
Veranderungen der Riickstellungen

Betrieblicher Bereich

Finanzieller Bereich
Gezahlte Zinsen
Erhaltene Zinsen
Gezahlte Ertragsteuern

Mittelzufluss aus laufender Geschiftstatigkeit

Investments in Flughafen-Betreiberprojekte

Investitionen in sonstige immaterielle Vermégenswerte
Investitionen in Sachanlagen

Investitionen in ,,als Finanzinvestition gehaltene Immobilien”
Dividenden von At-Equity bewerteten Unternehmen

Erlése aus Anlagenabgangen

Mittelabfluss aus Investitionstatigkeit ohne Geld- und Wertpapieranlagen

Finanzinvestitionen in Wertpapieranlagen und Schuldscheindarlehen
Erlése aus Abgangen von Wertpapieranlagen und Schuldscheindarlehen
Reduzierung der Termingeldanlagen mit einer Laufzeit von mehr als drei Monaten

Mittelzu-/abfluss aus Investitionstatigkeit

An Nicht beherrschende Anteile gezahlte Dividenden
Erwerb Nicht beherrschende Anteile

Riickzahlung von langfristigen Finanzschulden
Veranderung der kurzfristigen Finanzschulden

Mittelabfluss aus Finanzierungstatigkeit

Veranderung des Finanzmittelbestands
Finanzmittelbestand zum 1. Januar
Wahrungsbedingte Veranderungen des Finanzmittelbestands

Finanzmittelbestand zum 31. Mérz

Q12015

9,9
0,7

5,0
81,1
34,3

0,1
7.8
13,1
-0,8

-19,7
18,5
-9,3

140,7

~14,4

43
-16,7
113,9

-4,0
-2,7
-46,3
-3,7
8,0
2,1
-46,6

-75,9
105,9
55,0
38,4

146,0
167,8

11,7
325,5

Q12014

6,5
-0,5

2,4
73,3
35,6
-0,1

0,5
13,8
-0,3

-48,7
11,1
7,7
101,3

-16,6
58
-16,1
74,4

-2,7
-1,7
-47,0
-3,5
14,6
0,9
-39,4

-213,2
184,5
38,4
-29,7

-1
0,0
-64,3
1,8
-63,6

-18,9
131,2
-0,2
1121
Tabelle 19
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Konzern-Eigenkapitalverdnderungsrechnung

in Mio €

Stand 1.1.2015
Wahrungsanderungen

Erfolgsneutrale Ertrage und Aufwendungen von
At-Equity bewerteten Unternehmen

Marktbewertung von zur VerauRerung verfligbaren
Finanzinstrumenten

Marktbewertung von Derivaten

Sonstiges Ergebnis

Aktienausgabe Mitarbeiterbeteiligungsprogramm
Ausschiittungen

Konzern-Ergebnis

Transaktionen mit Nicht beherrschenden Anteilen
KonsolidierungsmaRnahmen/uibrige Veranderungen
Stand 31.3.2015

Stand 1.1.2014
Wahrungsanderungen

Erfolgsneutrale Ertrage und Aufwendungen von
At-Equity bewerteten Unternehmen

Marktbewertung von zur VerauRerung verfligbaren
Finanzinstrumenten

Marktbewertung von Derivaten
Sonstiges Ergebnis
Aktienausgabe Mitarbeiterbeteiligungsprogramm
Management-Stock-Options-Plan

Kapitalerh6hung Ausiibung Bezugsrechte

Wert erbrachter Leistungen (Bewertung)
Ausschiittungen
Konzern-Ergebnis
KonsolidierungsmalRnahmen/iibrige Verédnderungen
Stand 31.3.2014

Gezeich- Kapital- Gewinn-

netes riicklage  riicklagen
Kapital

922,7 592,3 1.731,8

0,0 0,0 0,0

- - 9,9

922,7 5923 1.741,7

922,1 590,2 1.618,4

0,0 0,0 0,0

- 0,1 -

= = 6,5

- - -0,1

922,1 590,3 1.624,8

Wihrungs-
riicklage

26,6
151

15,2

30,3

56,9

3,7
-0,2

-2,2

13

Finanz-
instru-
mente

14,0
4,8
17,4

-34,9

-81,3

-0,4

52
-1,0
3,8

-77,5

Fraport-Konzern-Zwischenbericht Q1 2015

Gewinn- Gesell- Nicht Eigen-
riicklagen  schaftern beherr- kapital
insgesamt der schende Gesamt

Fraport AG Anteile
zurechen-
bares
Eigen-
kapital
1.706,1 3.221,1 64,9 3.286,0
15,1 151 3,5 18,6
13,8 13,8 - 13,8
14,0 14,0 = 14,0
4,8 4,8 = 4,8
47,7 47,7 3,5 51,2
- 0,0 - 0,0
- 0,0 -2,6 -2,6
9,9 9,9 0,7 10,6
- 0,0 -4,7 -4,7
- 0,0 0,0 0,0
1.763,7 3.278,7 61,8 3.340,5
1.540,8 3.053,1 45,7 3.098,8
-0,2 -0,2 -0,1 -0,3
-2,6 -2,6 - -2,6
52 52 - 52
-1,0 -1,0 - -1,0
1,4 1,4 -0,1 1,3
- 0,0 - 0,0
- 0,1 - 0,1
- 0,0 - 0,0
- 0,0 -1,1 -1,1
6,5 6,5 -0,5 6,0
-0,1 -0,1 - -0,1
1.548,6 3.061,0 44,0 3.105,0

Tabelle 20
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Segment-Berichterstattung

in Mio €

Umsatzerlose

Sonstige Ertrage

Ertrage mit Dritten

Intersegmentare Ertrage

Ertrage gesamt

EBITDA

Abschreibungsaufwand des Segment-Vermogens

Segment-Ergebnis (EBIT)

Buchwert des Segment-Vermogens

Q1 2015
Q1 2014

Q1 2015
Q1 2014

Q1 2015
Q12014

Q1 2015
Q12014

Q1 2015
Q12014

Q1 2015
Q12014

Q1 2015
Q12014

Q1 2015
Q12014

31.3.2015
31.12.2014

Aviation

200,4
189,4

5,0
4,4

205,4
193,8

19,3
18,9

224,7
212,7

30,7
30,3

30,5
28,7

0,2
1,6

4.079,8
4.049,8

Retail & Real

Estate

113,4

106,5

2,9
2,8

1163
109,3

59,8
58,2

176,1
167,5

89,1
82,4

20,8
20,5

68,3
61,9

2.569,1
2.538,0

Konzern-Zwischenabschluss / Segment-Berichterstattung 21
Ground External  Uberleitung Konzern
Handling  Activities &
Services

154,7 107,4 575,9
148,7 751 519,7
2,2 1,8 11,9

2,5 2,2 11,9
156,9 109,2 587,8
151,2 77,3 531,6

13,4 89,2 -181,7
10,1 86,7 -173,9

170,3 198,4 -181,7 587,8
161,3 164,0 -173,9 531,6
-0,1 33,4 1531
-2,8 24,6 134,5
9,4 20,4 81,1

9,1 15,0 73,3
-9,5 13,0 72,0
-11,9 9,6 61,2
6729 1.764,8 59,7 9.146,3
668,4 1.708,0 49,0 9.013,2

Tabelle 21
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Ausgewdhlte Anhangangaben
Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Der Konzern-Abschluss 2014 wurde in Ubereinstimmung mit den vom International Accounting Standards Board (IASB)
herausgegebenen International Financial Reporting Standards (IFRS) und deren Interpretationen durch das International
Financial Reporting Interpretations Committee (IFRIC), wie sie in der Europdischen Union anzuwenden sind, erstellt. Der
vorliegende verkiirzte Zwischenabschluss zum 31. Marz 2015 fiir den Fraport-Konzern wurde in Ubereinstimmung mit IAS 34
erstellt. Alle ab dem 1. Januar 2015 geltenden Verlautbarungen des IASB wurden, soweit diese fiir den Fraport-Konzern von
Bedeutung sind, berlcksichtigt. Der Zwischenbericht entspricht gleichzeitig auch den Vorgaben des Deutschen Rechnungs-
legungsstandards Nr. 16 (DRS 16) zur Zwischenberichterstattung.

Hinsichtlich der im Rahmen der Konzern-Rechnungslegung angewendeten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden wird
auf den Geschaftsbericht 2014 verwiesen (siehe Geschéftsbericht 2014 ab Seite 111).

Der Zwischenabschluss wurde keiner priferischen Durchsicht durch den Abschlussprifer unterzogen.
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Angaben zu Buchwerten und beizulegenden Zeitwerten

Die folgenden Tabellen stellen die Buchwerte sowie die beizulegenden Zeitwerte der Finanzinstrumente zum 31. Mérz 2015
beziehungsweise zum 31. Dezember 2014 dar:

in Mio € Bewertung zu fortgefiihrten Bewertung zum Fair Value 31.3.2015
Anschaffungskosten
Erfolgs-
wirksame
Bewertung
Bewertungskategorie nach IAS 39 Loans and Receivables Held for Available Hedging Summe
Trading for Sale Derivat Fair Value
Liquide Buchwert Fair Value  Buchwert”  Buchwert®  Buchwert "
Mittel
Aktiva
Zahlungsmittel 503,8 503,8
Forderungen aus Lieferungen
und Leistungen 184,5 184,5 184,5
Sonstige finanzielle Forderungen
und Vermdgenswerte 119,1 116,2 261,0 377,2
Andere Finanzanlagen
Wertpapiere 449,4 449,4
Sonstige Beteiligungen 89,4 89,4
Ausleihungen an Beteiligungen 126,3 1271 1271
Sonstige Ausleihungen 31,3 31,3 31,3
Derivative finanzielle Vermégenswerte
Hedging Derivat 0,0
Ubrige Derivate 0,0
Summe Aktiva 503,8 461,2 459,1 0,0 799,8 0,0 1.762,7
Sonstige finanzielle Held for IAS 17 Verbindlichkeit Hedging Summe
Verbindlichkeiten Trading Derivat Fair Value
Buchwert Fair Value  Buchwert " Buchwert Fair Value  Buchwert V
Passiva
Verbindlichkeiten aus Lieferungen
und Leistungen 197,6 203,6 203,6
Sonstige finanzielle Verbindlichkeiten 336,1 505,5 505,5
Finanzschulden 4.237,7 4.492,7 4.492,7
Verbindlichkeiten aus Finanzierungsleasing 47,2 53,4 53,4
Derivative finanzielle Verbindlichkeiten
Hedging Derivat 104,6 104,6
Ubrige Derivate 42,2 42,2
Summe Passiva 4.771,4 5.201,8 42,2 47,2 53,4 104,6 5.402,0
D Der Buchwert entspricht dem beizulegenden Zeitwert der Finanzinstrumente. Tabelle 22
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in Mio € Bewertung zu fortgefiihrten Bewertung zum Fair Value 31.12.2014
Anschaffungskosten
Erfolgs-
wirksame
Bewertung
Bewertungskategorie nach IAS 39 Loans and Receivables Held for Available Hedging Summe
Trading for Sale Derivat Fair Value
Liquide Buchwert Fair Value  Buchwert”  Buchwert”  Buchwert”
Mittel
Aktiva
Zahlungsmittel 401,1 401,1
Forderungen aus Lieferungen
und Leistungen 174,7 174,7 174,7
Sonstige finanzielle Forderungen
und Vermdgenswerte 109,8 109,3 199,3 308,6
Andere Finanzanlagen
Wertpapiere 539,5 539,5
Sonstige Beteiligungen 76,0 76,0
Ausleihungen an Beteiligungen 126,3 124,6 124,6
Sonstige Ausleihungen 31,5 31,5 31,5
Derivative finanzielle Vermoégenswerte
Hedging Derivat 0,0
Ubrige Derivate 0,0
Summe Aktiva 401,1 4423 440,1 0,0 814,8 0,0 1.656,0
Sonstige finanzielle Held for IAS 17 Verbindlichkeit Hedging Summe
Verbindlichkeiten Trading Derivat Fair Value
Buchwert Fair Value  Buchwert " Buchwert Fair Value  Buchwert V
Passiva

Verbindlichkeiten aus Lieferungen

und Leistungen 181,6 187,2 187,2
Sonstige finanzielle Verbindlichkeiten 315,8 438,5 438,5
Finanzschulden 4.192,4 4.429,1 4.429,1
Verbindlichkeiten aus Finanzierungsleasing 49,4 54,9 54,9
Derivative finanzielle Verbindlichkeiten

Hedging Derivat 11,7 11,7

Ubrige Derivate 41,7 41,7
Summe Passiva 4.689,8 5.054,8 41,7 49,4 54,9 11,7 5.263,1

" Der Buchwert entspricht dem beizulegenden Zeitwert der Finanzinstrumente. Tabelle 23
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Aufgrund der kurzen Laufzeiten entsprechen die Buchwerte der Zahlungsmittel, der Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen sowie der kurzfristigen sonstigen finanziellen Forderungen und Vermégenswerte zum Abschlussstichtag dem
beizulegenden Zeitwert.

Die beizulegenden Zeitwerte der bdrsennotierten Wertpapiere entsprechen den Bdrsenkursen zum Abschlussstichtag.
Die Bewertung der nicht-bdrsennotierten Wertpapiere erfolgte zu Marktdaten des Bewertungsstichtags unter Verwendung
von zuverldssigen und spezialisierten Quellen und Datenanbietern. Es werden allgemein anerkannte Bewertungsmodelle
zugrunde gelegt.

Bei den derivativen Finanzinstrumenten handelt es sich um Zinssicherungsgeschafte. Die beizulegenden Zeitwerte dieser
Finanzinstrumente werden auf Basis abgezinster, zukiinftig erwarteter Cash Flows ermittelt, wobei laufzeitadaquate Markt-
zinssatze verwendet werden.

Zur Ermittlung der beizulegenden Zeitwerte der Finanzschulden werden die zukinftig erwarteten Zahlungsstrome auf Basis
der zum Stichtag glltigen Zinsstrukturkurve bestimmt und diskontiert. Den Zahlungsstromen wird die zum Abschlussstichtag
marktgerechte und laufzeitaddquate Risikopramie des jeweiligen Darlehensnehmers hinzugerechnet.

Aufgrund fehlender aktiver Mérkte sind keine Borsen- oder Marktwerte fur Anteile an Personengesellschaften vorhanden.
Da eine zuverldssige Ermittlung des beizulegenden Zeitwerts bei den Anteilen an Personengesellschaften nicht méglich ist, wer-
den diese zu Anschaffungskosten bilanziert. Fir diese Vermogenswerte liegt zum Bilanzstichtag keine VerduRerungsabsicht vor.

Die sonstigen Beteiligungen betreffen Giberwiegend die Anteile an der Delhi International Airport Private Ltd. Der beizulegende
Zeitwert wurde auf Basis eines aktuellen Kaufangebotes und unter Berlcksichtigung der aktuellen Fremdwahrungskurse
ermittelt.

Die beizulegenden Zeitwerte von Ausleihungen an Beteiligungen und langfristigen sonstigen finanziellen Vermdgenswerten
werden als Barwert der zukiinftigen Cash Flows ermittelt. Die Abzinsung erfolgt unter Anwendung des zum Bilanzstichtag
aktuellen, laufzeitaddquaten Zinssatzes. Der beizulegende Zeitwert des Darlehens einschliellich Zinsforderungen an die NCG
wird im Wesentlichen durch Cash Flow-Prognosen sowie durch die Zinssatzentwicklung beeinflusst.

Die Buchwerte der sonstigen Ausleihungen entsprechen jeweils den beizulegenden Zeitwerten. Ein Teil der sonstigen Aus-
leihungen unterliegt einer marktiblichen Verzinsung, sodass hier der Buchwert eine verldssliche GréRe des beizulegenden
Zeitwerts darstellt. Ein anderer Teil der sonstigen Ausleihungen ist mit dem Barwert zum Bilanzstichtag bilanziert. Hier wird
ebenfalls angenommen, dass der Barwert dem beizulegenden Zeitwert entspricht. Bei den tbrigen sonstigen Ausleihungen
handelt es sich um Schuldscheindarlehen mit einer Restlaufzeit von weniger als vier Jahren. Aufgrund eines fehlenden aktiven
Markts liegen keine Informationen zu Risikopramien der jeweiligen Emittenten vor. Deshalb wurde der Buchwert als ver-
[asslichste Grole fur den beizulegenden Zeitwert herangezogen. Zum Bilanzstichtag besteht keine VerauRerungsabsicht.

Langfristige Verbindlichkeiten werden zum Barwert angesetzt, wobei zur Diskontierung der zukiinftigen Zahlungsmittelabflisse
der im Zugangszeitpunkt gultige fristenkongruente Zinssatz herangezogen wird. Fir die Ermittlung des beizulegenden
Zeitwerts werden die jeweiligen Zahlungsmittelabfliisse mit dem fristenkongruenten Zinssatz und dem Fraport-Kreditrisiko
zum Stichtag diskontiert. Die Buchwerte der kurzfristigen Verbindlichkeiten entsprechen den beizulegenden Zeitwerten.
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Die beizulegenden Zeitwerte der Finanzinstrumente werden den folgenden Bewertungsstufen der Hierarchie im Sinne des
IFRS 13 zugeordnet:

in Mio € 31.3.2015 Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
Borsenpreise Abgeleitete Preise Nicht ableitbare Preise
Aktiva
Sonstige finanzielle Forderungen und finanzielle
Vermogenswerte
Available for Sale 261,0 261,0 0,0 0,0
Loans and Receivables 116,2 0,0 74,1 42,1
Andere Finanzanlagen
Wertpapiere Available for Sale 449,4 379,5 69,9 0,0
Sonstige Beteiligungen 89,4 0,0 89,4 0,0
Ausleihungen an Beteiligungen 1271 0,0 58 121,3
Sonstige Ausleihungen 31,3 0,0 31,3 0,0
Summe Aktiva 1.074,4 640,5 270,5 163,4
Passiva
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 203,6 0,0 203,6 0,0
Sonstige finanzielle Verbindlichkeiten 505,5 0,0 505,5 0,0
Finanzschulden 4.492,7 0,0 4.492,7 0,0
Verbindlichkeiten aus Finanzierungsleasing 53,4 0,0 53,4 0,0
Derivative finanzielle Verbindlichkeiten
Derivate ohne Hedge-Beziehung 42,2 0,0 42,2 0,0
Derivate mit Hedge-Beziehung 104,6 0,0 104,6 0,0
Summe Passiva 5.402,0 0,0 5.402,0 0,0
Tabelle 24

Zum 31. Dezember 2014 wurden die in der Bilanz zum beizulegenden Zeitwert bewerteten Finanzinstrumente den folgenden
Bewertungsstufen der Hierarchie im Sinne des IFRS 13 zugeordnet:

in Mio € 31.12.2014 Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
Borsenpreise Abgeleitete Preise Nicht ableitbare Preise
Aktiva
Sonstige finanzielle Forderungen und finanzielle
Vermogenswerte
Available for Sale 199,3 199,3 0,0 0,0
Loans and Receivables 109,3 0,0 68,0 41,3
Andere Finanzanlagen
Wertpapiere Available for Sale 539,5 469,6 69,9 0,0
Sonstige Beteiligungen 76,0 0,0 76,0 0,0
Ausleihungen an Beteiligungen 124,6 0,0 58 118,8
Sonstige Ausleihungen 31,5 0,0 31,5 0,0
Summe Aktiva 1.080,2 668,9 251,2 160,1
Passiva
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 187,2 0,0 187,2 0,0
Sonstige finanzielle Verbindlichkeiten 438,5 0,0 438,5 0,0
Finanzschulden 4.429,1 0,0 4.429,1 0,0
Verbindlichkeiten aus Finanzierungsleasing 54,9 0,0 54,9 0,0
Derivative finanzielle Verbindlichkeiten
Derivate ohne Hedge-Beziehung 41,7 0,0 41,7 0,0
Derivate mit Hedge-Beziehung 11,7 0,0 11,7 0,0
Summe Passiva 5.263,1 0,0 5.263,1 0,0

Tabelle 25
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Konsolidierungskreis

Der Konsolidierungskreis des Fraport-Konzerns im weiteren Sinne umfasst zum 31. Mdrz 2015 insgesamt 67 Gesellschaften.

Angaben Uber Beziehungen zu nahestehenden Unternehmen und Personen

Wesentliche Veranderungen hinsichtlich Art und Umfang haben sich zum 31. Marz 2015 nicht ergeben. Weiterhin bestehen,
wie im Konzern-Anhang des Geschéftsberichts 2014 unter Tz. 50 (siehe Geschaftsbericht 2014 ab Seite 185) dargestellt,
zahlreiche Geschaftsbeziehungen zu nahestehenden Unternehmen und Personen, die unverdndert zu marktiiblichen Bedin-
gungen abgewickelt werden.

Angaben Uber die Vorgehensweise zur Ermittlung der Ertragsteuern

Die Ertragsteuern werden in der Zwischenberichtsperiode auf der Grundlage der besten Schétzung des gewichteten durch-
schnittlichen jahrlichen Ertragsteuersatzes erfasst, der fir das Gesamtjahr erwartet wird.

Angaben zur Berechnung des Ergebnisses je Aktie

Fir die Berechnung des Ergebnisses je Aktie wurden folgende Parameter zugrunde gelegt:

Q12015 Q1 2015 Q12014 Q12014
unverwassert verwassert unverwassert verwassert
Gesellschaftern der Fraport AG zurechenbares
Konzern-Ergebnis in Mio € 9,9 9,9 6,5 6,5
Gewichtete Aktienanzahl 92.265.383 92.566.039 92.213.650 92.913.650
Ergebnis je 10 €-Aktie in € 0,11 0,11 0,07 0,07
Tabelle 26

Angaben zur Entwicklung des Eigenkapitals

Die Aufgliederung und Entwicklung des Eigenkapitals vom 1. Januar bis zum 31. Marz 2015 ist in der Eigenkapitalveranderungs-
rechnung des Konzern-Zwischenabschlusses zum 31. Mdrz 2015 dargestellt. Die Eigenkapitalverdnderungsrechnung beinhaltet
ebenfalls eine Darstellung der Vorjahresentwicklung.

Haftungsverhaltnisse und sonstige finanzielle Verpflichtungen

Im Vergleich zum 31. Dezember 2014 hat sich der Bestand des Bestellobligos bezogen auf die Investitionen in das Anlage-
vermdgen von 175,0 Mio € um 0,1 Mio € auf 174,9 Mio € reduziert.

Bei den Haftungsverhaltnissen und sonstigen finanziellen Verpflichtungen haben sich zum 31. Mdrz 2015 keine wesentlichen
Veranderungen ergeben.
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Weitere Informationen

Versicherung der gesetzlichen Vertreter

Wir versichern nach bestem Wissen, dass gemal den anzuwendenden Rechnungslegungsgrundsatzen fir die Zwischenberichterstattung der
Konzern-Zwischenabschluss unter Beachtung der Grundsatze ordnungsmaRiger Buchfiihrung ein den tatsachlichen Verhdltnissen entsprechendes
Bild der Vermogens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns vermittelt und im Konzern-Zwischenlagebericht der Geschiftsverlauf einschlieR-
lich des Geschiftsergebnisses und die Lage des Konzerns so dargestellt sind, dass ein den tatsachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild
vermittelt wird, sowie die wesentlichen Chancen und Risiken der voraussichtlichen Entwicklung des Konzerns im verbleibenden Geschéftsjahr

beschrieben sind.

Frankfurt am Main, den 7. Mai 2015
Fraport AG

Frankfurt Airport Services Worldwide
Der Vorstand

Dr. Schulte Giesen Miller Dr. Zieschang
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Finanzkalender

Freitag, 29. Mai 2015
Hauptversammlung 2015
Frankfurt am Main, Jahrhunderthalle

Montag, 1. Juni 2015
Dividendenauszahlung

Verkehrskalender
(Online-Veroffentlichung)

Mittwoch, 13. Mai 2015
April 2015

Donnerstag, 11. Juni 2015
Mai 2015

Freitag, 10. Juli 2015
Juni 2015/6M 2015

Mittwoch, 12. August 2015
Juli 2015

Impressum

Herausgeber

Fraport AG

Frankfurt Airport Services Worldwide
60547 Frankfurt am Main
Deutschland

Telefon: +49 (0)1806 3724636 "
Internet: www.fraport.de

" 20 Cent pro Anruf aus dem deutschen Festnetz;

maximal 60 Cent pro Anruf aus dem Mobilfunknetz.
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Donnerstag, 6. August 2015
Konzern-Zwischenbericht

1. Januar bis 30. Juni 2015
Online-Verdffentlichung, Telefonkonferenz
mit Analysten und Investoren

Donnerstag, 5. November 2015
Konzern-Zwischenbericht

1. Januar bis 30. September 2015
Online-Veréffentlichung, Pressekonferenz
und Telefonkonferenz mit Analysten und
Investoren

Donnerstag, 10. September 2015
August 2015

Montag, 12. Oktober 2015
September 2015/9M 2015

Mittwoch, 11. November 2015
Oktober 2015

Donnerstag, 10. Dezember 2015
November 2015

Kontakt Investor Relations Veréffentlichungstermin

Stefan |. Riter 7. Mai 2015
Leiter Finanzen & Investor Relations
Telefon: +49 69 690 - 74840 Sprachgebrauch

Telefax: +49 69 690 - 74843
Internet: www.meet-ir.de

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird
in den Texten des Berichts vorwiegend die
E-Mail: investor.relations@fraport.de mannliche Sprachform verwendet. Diese
schlielit die weibliche Sprachform ein.

Konzept und Design
heureka GmbH, Essen Rundungshinweis

Bei der Verwendung von gerundeten

Fotografie
Michael Gernhuber, Essen

Betragen und Prozentangaben kdnnen auf-
grund kaufmannischer Rundung geringe
Abweichungen auftreten.






